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1. Der Mann der Deutschen am Rio de la Plata

Jorge Antonio, Jahrgang 1917. Einer, der Geschichte gemacht hat. In der ersten Regierung von General Juan
Domingo Per6n zog er die Faden. Einer, der im Geféngnis sal3, weil er, wie er sagt, einen Traum hatte. Er wollte
sein Land vom Rohstoffexporteur in einen Industriestaat verwandeln. Einer, der einen Dritten Weg suchte,
jenseits von Kapitalismus und Kommunismus. Einer, der als »Nazihelfer« galt und weggeputscht wurde.

Er sah die Gunst der Stunde. Wollte sie ausnutzen: Nazigelder waschen gegen Technologietransfer. Und arm
werden wollte er dabei auch nicht.

Ein Zeuge der Zeitgeschichte? Er lacht. Er ist doch Geschdftsmann! Business. Negocios. Und die besten
Geschéfte werden in jener Grauzone gemacht zwischen illegal, halb legal und ziemlich legal. Hilfreich ist ein
Netz von Amigos, an den richtigen Stellen. Freund und Partner nennt er den Syrier Monzer Al-Kassar, Agent
des britischen Geheimdienstes im Nahen Osten und Waffen- und Drogenhétndler.l Freunde waren die Generdle,
dieim Mé&rz 1976 putschten, Partner der spétere Président Carlos Menem. Rodolfo Galimberti, einst bei der
linksperonistischen Guerilla Montoneros und spéter, reuig, Eigentiimer eines Sicherheitsdienstes, lud ihn zu
seiner Hochzeit ein. Wie er sich selbst politisch definiert? Er lacht wieder. In Argentinien ist Politik am Ende
nur negocio. Dann sagt er: »Antikommunist« und »Mitte-links«. Das kann nie schaden.

Jorge Antonio kam von ganz unten und baute in wenigen Jahren ein Imperium auf. Auf dem Hohepunkt seiner
Macht kontrollierte er nach eigenen Angaben 100 Millionen Dollar, damals ein Milliarden-Vermogen. Dann
wurde er entmachtet, verhaftet. Er fllichtete aus der Haft in Feuerland und wurde wieder reich. Aber steinreich
und allméchtig war er in der ersten Regierung Perdns. »Seine Macht war nur vergleichbar mit der des
Prasidenten, und es war vox populi, dass Jorge Antonio Strohmann Perdns war und seine Geschéfte flhrtex,
heiflt esin einem Gerichtsurteil ®

War er wirklich Strohmann Perons? Oder war Perdn das politische Aushangeschild fiir sein Business? Oder
verfolgten beide ein gemeinsames Projekt? Technologie aus Nachkriegsdeutschland nach Argentinien holen,
Kriegsverbrecher im Beipack?

Jorge Antonio war Vertrauensmann des Prasidenten und stellte auf Anforderung Geld- und Sachmittel zur
Verfligung. Perén und seinem Apparat®, dem Peronismus. Und er war der Mann des Vertrauens der deutschen

Industrie am Rio de la Plata. Auch wenn in anderen Landern Nazigelder gewaschen wurden —nur in



Argentinien herrschten nach dem Zweiten Weltkrieg die politischen und produktiven Bedingungen, um das vor
1945 versteckte Nazivermdgen zu legalisieren und mit ihm den Wiederaufbau zu finanzieren.

Antonio widerspricht nicht. Verteidigt sich aber gegen die Rolle, die ihm und Perén zugewiesen wird, gerade in
den letzten Jahren, in denen Archive gedffnet und Dokumente »deklassifiziert« wurden: dass die Peron-
Regierung aus ideol ogischen Grinden den aus Europa fllichtenden Nazis Unterschlupf gewéhrt habe. Gewiss,
Perdon habe Mussolini bewundert, Franco sei ein grof3er Staatsmann gewesen. Aber es seien nicht ideol ogische
sondern praktische Griinde gewesen, weshalb sich Argentinien fiir die Nazis gedffnet habe. Offnen musste.

Er sai kein Mann der Politik. Schon gar kein Nazi. Und sicher kein Antisemit. Er sei ein Mann der Industrie.
Und er wollte Argentinien industrialisieren. Dafiir holte er die Deutschen. Und die stellten Bedingungen: Im
Gegenzug fur Maschinen und Know-how musste die Regierung in Buenos Aires Nazis und Kriegsverbrecher,
als »Experten« getarnt, aufnehmen. Er habe von den Vorstandsvorsitzenden von Daimler-Benz personlich
Namendlisten von Personen erhalten, die er in seiner Fabrik — Mercedes Benz Argentina — einstellen musste.
Warum auch nicht? »Das war ein Problem der Deutschen, nicht meines«, so Antonio. Und waren unter den as
»Experten« getarnten Nazis nicht auch wirkliche Experten, zum Beispiel General Kurt Tank, bis Kriegsende
Chefkonstrukteur der Focke Wulf Flugzeugwerke Bremen und ab 1947 Leiter der staatlichen Flugzeugfabrik in
Cordoba? Auch in seine Fabrik kamen »Ingenieure« und »Techniker«.

Antonios Vorfahren wanderten aus Syrien in die Neue Welt ein. Sie wollten »Amerika machen« und kamen
zuerst nach Uruguay. Am Ende seines Lebens hat Jorge Antonio, »el turco«, sein »Amerika gemacht«. Sichtbar
ist das Gestiit »Dos Estrellas«, eine Luxuswohnung in Buenos Airesim Barrio Norte und ein Chalet im
uruguayischen Badeort Punta del Este. Dort verbringt er den siidamerikanischen Sommer.

Das Anwesen hat die Ausdehnung fast eines Hauserblocks, mit Blick auf den Y achthafen und die Bucht. Die
HintertUr steht auf, vor Dieben oder Gestalten, die ihm nach dem L eben trachten, muss er sich nicht schiitzen.
Der Haupteingang, ein breites Holzgatter, steht sperrangelweit offen. Vor der Garage putzt sich ein graues

K &tzchen. Ein junger Mann legt den Rasenméher beiseite, kommt auf mich zu. Mein Besuch ist angekiindigt.”
Ruffo erwacht, der Schaferhund-Riide, angekettet am Baum. Er bellt pflichtgemal3, wedelt mit dem Schwanz.
Ich werde Uber eine breite Steintreppe in den Living gefuhrt, das Wohnzimmer. Viel Holz, Schmiedeeisen,
Keramik. An der Wand Pferdebilder, seine grof3e L eidenschaft.

Inés nimmt mich in Empfang, seine zweite Frau. Klsschen, rechts, Kisschen links, »como estés?«< — wie geht’s
dir. Es geht locker zu. Sie entschwindet Richtung Schwimmbad. Es erscheint der Hausherr. Trotz sommerlicher
Temperatur tragt er einen grinen Wollpullover. Er nimmt mir die Jacke ab, |&sst mich vorgehen. Alte Schule.
Das Hausmadchen serviert Cafecito.

Antonio mag die Deutschen. Sie haben ihm geholfen, und er hat ihnen geholfen. Er kam aus dem Nichts, und
nach wenigen Jahren managt er ein Imperium. Nicht nur fir Daimler-Benz. Auch andere Unternehmen
operieren Uber die Daimler-Benz-Connection, um wieder flissig zu werden.

Er macht daraus kein Geheimnis. Was hat er am Ende seines Lebens zu verlieren? Er hat es Ermittlungsbeamten
zu Protokoll gegeben, die spéter gegen seine Geldwaschanlage ermittelten.

»Was die deutschen Investoren angeht, so habe ich dem Prasidenten von Daimler-Benz ein Dokument mit

privatem Charakter unterschrieben, in dem ich alle Anspriiche in Argentinien an sie abtrete. Dieses Dokument



befindet sich in Deutschland, ich besitze in Argentinien keine Kopie. Dieses Dokument stammt aus dem Jahr
1952 und hat keinen Stempel. Ich hatte freie Wahl bei meinen Investitionen.«®

Irgendwann wendet sich das Blatt der Weltgeschichte. Die Deutschen brauchen ihren Strohmann nicht mehr,
wollen ihre Geschéfte in die Hand nehmen, selbst die Besitztimer verwalten, die sie als die ihrigen betrachten.
Perén wird aus dem Amt geputscht, Antonio verliert sein Imperium. Die Deutschen »arrangieren« sich mit den
neuen Machthabern. Mercedes Benz Argentinawird in das Eigentum der deutschen Aktiengesellschaft mit Sitz
in Untertirkheim tberfihrt. Das Kapital arrangiert sich immer, mit Regierungen, Regimen oder Diktaturen. Je
nach Lage. Wie es gerade passt. Das Kapital verfolgt nur einen Zweck, die Gewinnmaximierung. Ob dabei, in
Kriegen, Millionen Menschen sterben, ist unerheblich. Das Kapital ist nicht unmoralisch. Es hat keine Moral.
Ob er sich nie Gedanken gemacht habe, woher diese Gelder stammten, die die Deutschen ab 1950, einem Jahr
nach der Griindung der Bundesrepublik, am anderen Ende des Planeten, Uber Strohménner und Scheinfirmen
investierten? Ob diese Gelder illegalen Ursprungs waren? »Nazigel der« gewesen sind? Er lacht. »Ein Problem
der Deutschen, sagt er wieder.

Antonio erzéhlt: Er lernte Anfang der vierziger Jahre Juan Domingo Perén kennen, damals Arbeitsminister der
Militérjunta. Und er war verbunden mit Juan Duarte, Bruder von Eva Duarte, Evita, Perons erster Ehefrau.
Dessen Vision eines starken Argentiniens fesselte ihn. Ein »starkes Argentinien« musste auf eine solide
produktive Basis gestellt werden, durfte nicht [&nger nur unverarbeitete Rohstoffe — Fleisch und Getreide —
exportieren und Konsumguter importieren, von Streichhdlzern bis zu Eisschranken und Maschinen.
Argentinien ist reich an Bodenschétzen und fruchtbaren Landereien. Es hat wdhrend des Zweiten Weltkrieges
sowohl die Alliierten al's auch, Gber Spanien und Portugal, das Deutsche Reich mit Lebensmitteln versorgt. Die
europdischen Staaten sind bei der Regierung in Buenos Aires hoch verschuldet. »Die Flure der Zentralbank
waren von Goldbarren versperrt, so dass man sich dort nicht bewegen konntex, driickt es, etwas blumig, eine
Redewendung aus.

Argentinien hat das, was Nachkriegsdeutschland dringend braucht: Lebensmittel, Kapital und die politischen
Bedingungen, im entscheidenden Moment wegzuschauen. Und die Argentinier glauben, dass ihnen
Nachkriegsdeutschland im Gegenzug das geben wird, was Argentinien braucht: Know-how und Maschinen.
Die Deutschen durfen tber Argentinien Kapital recyceln, finanzielles und menschliches. In der Schweiz
verbunkertes Kapital wird gewaschen und in die deutschen Bilanzen als »Exportvergiitung« einfliefl3en. Nazi-
Grolen werden untergebracht, die sich in Europa versteckt halten.

Und nicht zuletzt lagern noch Fabrikanlagen in Schweden, die man vor Kriegsende deponiert hat. Man hatte
verhindern wollen, dass sie der vorriickenden Roten Armee in die Hande fallen. Schweden war wahrend des
Krieges offiziell neutral, galt aber als nazifreundlich. Nach 1945 gibt Schweden deutsche Vermbgenswerte —
Bankkonten und Safeeinlagen — unverziglich an die Alliierten heraus. Von versteckten Maschinen ist nicht die
Rede.

Ab 1947 findet in Schweden eine Art Auktion kompletter Fabriken statt, se stammen vor alem aus Polen und
dem Protektorat Bohmen und Mé&hren. Viele von ihnen landen in Argentinien, zum Beispiel eine Chemiefabrik

in Rio Terceros. Tschechisch sprechende Ingenieure installieren sie dort.”



Jorge Antonio ist Geschéftsfuhrer von Aguirre, Mastro & Cia, des Autohauses, das schon vor dem Krieg
Fahrzeuge von Daimler-Benz importiert hat.

»An einem Freitag erhalte ich einen Brief von der Daimler-Benz AG, die uns die Wiederaufnahme der
Geschéftsheziehungen anbietet«, erinnert sich Antonio. Umgehend fahrt er nach Deutschland. Und in
Untertirkheim werden ihm die Turen gedffnet, ihn empfangt Wilhelm Haspel, seit 1942 Vorstandsvorsitzender.
Die Herren reichen sich die Hand. Jorge Antonio soll eine Lastwagenfabrik bekommen.

Haspel und Antonio schlief3en ein »Gentlemen’ sAgreement«8, un entendimiento, eine Verabredung, so driickt
es der Daimler-Vorstand aus.” Die Daimler-Benz AG ernennt Antonio zu ihrem Bevollmachtigten.

Dieses Gentlement' s Agreement wird die Grundlage fiir eines der gréfiten Gel dwasche-Unternehmens der
Geschichte. Nazigelder werden in die Bilanzen des Stuttgarter Konzerns als Einnahmen aus Exportgeschéften
flief3en. So wird der Wiederaufbau (mit-)finanziert. Viele wissen davon, niemand redet dartiber. Das deutsche
Wirtschaftswunder wird mit dem »fleiBigen Deutschen« erklért, der durch Gentigsamkeit und Arbeiten-bis-
zum-Umfallen das in Schutt und Asche liegende Land in eine blihende Industrielandschaft verwandelt. So
liefert, im Nachkriegsdeutschland, der Mythos vom »fleil3igen Deutschen« den spéaten Beweis seiner rassischen
Uberlegenheit.

Geistiger und praktischer Vater dieses komplizierten Geflechts unter der Schirmherrschaft von Daimler-Benz ist
Ludwig Erhard. Vater des deutschen Wirtschaftswunders, Wirtschaftsminister und spéater Bundeskanzler.
Nachdem sich die Gentlemen einig geworden sind, griindet Antonio 1951 die Firma Mercedes Benz Argentina,
die sich innerhalb weniger Jahre zu einer »monstrésen Organisation« entwickelt.'® Sie verleibt sich Dutzende
Firmen ein, stattet sie mit frischem Kapital und Stronmannern aus und steigt im grof3en Stil in den Ex- und
Import ein. Uberhthte Preise (»sobreprecios«) und manipulierte Vertrage waschen Nazigeld.

Doch die argentinische Seite unterschétzt ihre Gegner — Washington und London — und tauscht sich in den
Absichten der vermeintlichen Partner, der Deutschen. 1955 wird Peron aus dem Amt geputscht, Antonio
verhaftet, sein Imperium unter Zwangsverwaltung gestellt und die gesamte Buchfiihrung beschlagnahmt. Die
Herkunft des Investitionskapitals soll untersucht werden. In Untertirkheim und in Bonn bricht Panik aus.

Am Ende einigt sich Daimler-Benz mit den Militars, findet Antonio ab. Mercedes Benz Argentinawird in
deutschen Besitz Uberfiihrt. Das Geschéft nimmt geordnete Bahnen ein. Aber der unselige Geist weicht nicht.
Waéhrend der Militérdiktatur der siebziger Jahre geht die Unternehmendleitung mit Nazimethoden gegen
Widersacher vor. Betriebsaktivisten werden als »Agitatoren« denunziert, achtzehn verschleppt, von fiinfzehn
fehlt jede Spur.

Erneut versteckt sich die Firmain jener Grauzone der Macht, die Straffreiheit garantiert. Diese Grauzone
funktioniert in Diktaturen, sie funktioniert in Monarchien, und sie funktioniert auch in demokratischen Staaten.
In Zeiten der Globalisierung haben die National staaten keine Kontrolle tiber die multinationalen Konzerne, und
die Multis fihren sich auf, wie sich einst absolutistische Herrscher auffiihrten. Sie stehen Uiber den Gesetzen,
entziehen sich der Strafverfolgung. Grauzone ist Tabu, und im Zweifelsfall sitzt man |astige Fragen aus. Oder

wird zum Schluss die Wahrheit herauskommen?

2. Wie die Recherche ihren Anfang nahm



Ich lebe seit fast zwanzig Jahren in Stidamerika. 1999 recherchiere ich das Thema »Menschenrechte und
Grofunternehmen«. Durch Zufall erfahre ich, dass wahrend der Militéardiktatur (1976 bis 1983) im Mercedes-
Werk in Gonzélez Catén, 43 Kilometer von Buenos Aires entfernt, oppositionelle Betriebsréte ermordet
wurden. Dartber wurde bis zu diesem Zeitpunkt in Argentinien nicht berichtet. Im August 1999 verdéffentliche
ich die erste Sendung, dann ein Buch.™ Der Republikanische Anwéltinnen- und Anwélteverein erstattet
Strafanzeige gegen DaimlerChrysler, wegen Beihilfe zum Mord. Andere Verfahren folgen.

Ich stochere vier Jahre lang im Nebel herum und recherchiere nur den Mord an den Betriebsrdten. Dann
déammert mir, was eigentlich hinter Mercedes Benz Argentina steckt.

Der Moment ist giinstig. Die neue Regierung des Peronisten Néstor Kirchner hat angekindigt, Archive zu
offnen, die Hinweise Uber die »Rattenlinie«, Uber die Naziflucht nach Stidamerika, enthalten kénnten. Es weht
ein neuer Wind, merke ich in den Staatsarchiven.

Friher hief3 esbel der Suche nach historischen Dokumenten »langst im Reif3wolf« oder »nicht auffindbar«.
»Die Dokumente zu M ercedes Benz?« Pl 6tzlich werden die Beamten freundlich. »Du bist die von Mercedes
Benz< Der Fall und die Verfahren gegen das deutsche Unternehmen werden mit Interesse verfolgt, man kennt
mich aus der Presse. Mir schlagt Sympathie entgegen. Man sucht die Papiere, und Aktenberge tauchen auf, die
bisher kein Journalist gesichtet hat. So viel Material, dasich nicht verarbeiten kann. Es lagert in Verliesen, in
dieich nur wenige Tage darf. Bisher ist die Behtrde weder materiell noch personell darauf eingestellt, diese
Archive zu ordnen und zu 6ffnen. Dies wird erst geschehen, wenn geniigend Druck ausgelibt wird.

Deshab ist die vorliegende Recherche ein Zwischenbericht Gber die Geldwésche des Nazivermoégens, mit dem
Ziel, offentlichen Druck zu erzeugen, um eine Expertenkommission einzusetzen, die die Archive in
Argentinien, Deutschland und den USA systematisch auswertet. Dies war mir nicht mdglich, auch nicht, wenn
ich mit der Vertffentlichung gewartet hétte.

Ich recherchiere die Aktivitéten von Daimler-Benz in Argentinien. Sie finden wahrend der ersten Peron-
Regierung (1946 bis 1955) statt. Ich analysiere nicht den Peronismus — jenes widerspriichliche Phdnomen, das
die Argentinier bis heute bewegt. Auch die Fluchtbewegungen der Nazis an den Rio de la Plata erwahne ich nur
im Zusammenhang mit Daimler-Benz. Die »Rattenlinie« ist wenig erforscht, vor allem wenn man sich vor
Augen fihrt, dass Anfang der finfziger Jahre eine kleine V 6lkerwanderung von Nazis und Faschisten nach
Argentinien stattgefunden hat. Historiker sprechen von bis zu 50.000 deutschen National sozialisten, 8.000
Kroaten sowie Franzosen, Belgiern etc.'” Die wenigsten — nach neuesten Schatzungen mindestens dreihundert —
sind gesuchte Kriegsverbrecher. Die meisten kehren nach einigen Jahren nach Europa zurtick, andere bleiben in
der Neuen Welt und bauen, zum Tell mit falschen I dentitéten, eine neue Existenz auf: heiraten, setzen Kinder in
die Welt, zahlen in die Rentenkasse en.

Die Kriegsverbrecher wurden vom Vatikan mit falschen Papieren ausgestattet, die sieim Hafen von Buenos
Aires vorlegten, wo sie ein gleich lautendes argentinisches Personal papier bekamen. Die »Casa Rosadak, der
Prasidentenpal ast, hat das abgesegnet. Niemand fragte nach. Dass die Eingewanderten spéter weder bel den
Behdrden noch ihren Kindern gegentiber Geburtsurkunden oder BerufsabschlUisse vorlegen kénnen, erklaren sie

damit, dass in Europa der Krieg alles zerstort habe.™



Nicht nur staatliche Archive missen getffnet werden, sondern auch die des Vatikans und der deutschen
Grolunternehmen, an erster Stelle die von DaimlerChrysler. Ihre Auswertung wird erkldren, wo die Friichte des
grofdten Verbrechens der Menschheitsgeschichte — der national sozialistischen Vernichtungsmaschinerie
menschlichen Lebens — gelandet sind. Diese Friichte slammen aus der Arisierung des judischen Vermdgens, aus
dem Zahngold der Konzentrationslager, aus der Ausbeutung der Arbeitskraft der Zwangsarbeiter und KZ-
Insassen, aus der Plinderung der Zentralbanken und der Einverleibung der Fabriken in den besetzten Landern.
Und sie stammen aus dem Diebstahl der Rohstoffe im »erweiterten Lebensraum«. Das »Nazigold« ist nicht

deutsches Vermogen. Die Deutschen haben dieses Geld gestohlen.

3. Im Jahr 1943 ist der Krieg ist verloren

DaimlerChrydler baut auch Autos. Aber reich und méchtig ist der Konzern mit der Herstellung von
Kriegsgerdten geworden. Heute ist er mit seinen fast 400.000 Beschéftigten einer der grof3ten industriellen
Konzerne Europas. Seinen Ursprung hat das Unternehmen im Jahr 1890.*

Waéhrend des Ersten Weltkrieges versechsfachen die Firmen Benz und Daimler-Motoren ihre Produktion. Nach
dem Ersten Weltkrieg beginnt — vor alem in den USA — die massive Produktion von billigen PKWs minderer
Qualitét. Esist das Zeitalter des Fordismus. Benz und Daimler hingegen lehnen »Schundarbeit« ab. Aber sie
finden fir ihre teuren Produkte, angesichts der niedrigen Kaufkraft der Deutschen, keinen Markt. Auferdem
verbieten die Versailler Vertrdge die Wiederbewaffnung Deutschlands. 1926 fusionieren Daimler und Benz, um
ihren Bankrott zu verhindern. Ihre Produktionskapazitdten erhalten sie aufrecht. Der kommende Zweite
Weltkrieg wird die Gewinn bringende Herstellung von Waffen erfordern, sieht man in Unterttirkheim voraus.
Zunéchst verschlimmert die Weltwirtschaftskrise von 1929 die Probleme des Unternehmens. Im Osten droht die
Sowjetunion, und in Deutschland fordert die KPD die Verstaatlichung der Produktionsmittel. Die Daimler-Benz
AG unterstiitzt den National sozialismus noch vor der Machtergreifung. Ihre Erwartungen zahlen sich aus, Adolf
Hitler erklért die Versailler Vertrage fir ungultig, der Ristungsproduktion steht nichts mehr im Weg. Ab
diesem Moment klettern die Gewinne von Daimler-Benz rapide.

Die Wehrmacht zieht gen Osten. Und die Fabriken in den eroberten Gebieten werden der deutschen Industrie
unterstellt. Daimler-Benz und andere Grof3unternehmen produzieren in diesen »einverleibten« Betrieben fir den
»Endsieg«. In den letzten Jahren des Zweiten Weltkrieges besteht die Halfte der Arbeitskrafte von Daimler-
Benz aus Zwangsarbeitern, Polen und Juden.

Die verlorene Schlacht um Stalingrad, Anfang 1943, markiert den Wendepunkt im Kriegsgeschehen. Nun ist
der Krieg nicht mehr zu gewinnen, nehmen die Industrieftihrer zur Kenntnis. Verkiindet dies ein einfacher
Soldat, hangt man ihn als »Wehrkraftzersetzer« an der Laterne auf. Doch die Herren in den Chefetagen
verlassen das sinkende Schiff, das ihnen bis zu diesem Zeitpunkt glénzende Profite beschert hat. Sie stellen sich
auf die kommende Niederlage ein, legen »Reserven« beiseite.

Die Politik gibt noch Durchhalteparolen aus und verlangt von der Wirtschaft, sich dem politischen Diktat zu
unterwerfen und alle verfigbaren Finanzmittel fir den Endsieg zu investieren. Doch zunehmend schlief3t auch

die NS-Fuhrung eine Kapitulation nicht aus. Ihr Projekt ist auf tausend Jahre angelegt, eine sich abzeichnende



Niederlage sieht sie als voriibergehend an. Sie plant ihre Ruckkehr an die Macht. Nach einer Kapitulation, so ihr
Kalkuil, drohen folgende Gefahren:

1. Eswird geschehen, was in Europa immer nach Kriegen geschehen ist. Die Siegerméchte werden Gebiete vom
Reich abtrennen und Industrieanlagen demontieren, sich Patente und K onstruktionsplane aneignen und
vielleicht auch Ingenieure und Techniker mitnehmen. Sie werden alle Finanzmittel einkassieren und den
Rechtsnachfolger des Hitler-Staates mit astronomischen Reparationszahlungen belasten, die auf Jahrzehnte
jeglichen Wiederaufbau verhindern. Auf dem Weltmarkt werden kaum Kredite aufzunehmen sein, mit dem
wenigen verfugbaren Kapital werden Opfer entschadigt.

2. Nicht nur Kriegsverbrecher, sondern auch Unternehmen, die von dem national sozialistischen Raubzug
profitiert haben, werden strafrechtlich zur Verantwortung gezogen werden. Die deutsche Nachkriegsindustrie
wird auf dem Weltmarkt nicht gegen die Exportmaschinerie der Siegerméchte konkurrieren konnen.

3. Die deutschen Arbeiter- und Soldatenmassen werden sich, jahrelang auf den Schlachtfeldern geschunden, wie
nach dem Ersten Weltkrieg erheben und ein Ende des K apitalismus fordern.*

Im September 1943 wird der Reichskanzlei eine Studie vorgelegt mit dem Titel »Politische Uberlegungen fiir
den Fall, daf3 Deutschland diesen Krieg nicht durchzustehen vermag«:

»Wenn Deutschland diesen Krieg verliert, so diirfte es einen Friedensschluf3 nach altem Muster nicht mehr
geben. Vielmehr droht seine und des tibrigen Europa vollige Unterwerfung unter amerikanische und russische
Herrschaft. Die deutsche Politik hat deshalb die Aufgabe, den kommenden Gefahren vorbeugend zu begegnen
und eine Ausweichmdglichkeit einzuleiten. Wahrend der Katastrophe ist es zu spét«. '

Fast zeitgleich kommt der »Erlal’ Uber die Konzentration der Kriegswirtschaft« heraus, der ein
»Neuordnungsprogramm skizziert, mit dem die kiinftigen Verlierer retten wollen, was zu retten ist. VVordenker
dieses »Neuordnungsprogramms« wird Ludwig Erhard, seit 1943 im Dienst der Reichsgruppe Industrie.™” Er
verdffentlicht im Méarz 1944 die Studie »Kriegsfinanzierung und Schuldenkonsolidierung, die fir die Zeit des
laufenden Krieges eine Schadensbegrenzung vorsieht, zugleich aber ein weit blickender Plan ist, wie eine
Abrechnung mit dem National sozialismus und den zivilen Kriegsgewinnlern aus der Wirtschaft verhindert
werden soll.

Drei Monate spéter — zu diesem Zeitpunkt immer noch vom Standpunkt eines Separatfriedens bei weiter
bestehender deutscher Zentralgewalt ausgehend — beschreibt Erhard in seinem »Programm fiir die Bearbeitung
wirtschaftlicher Nachkriegsprobleme vom Standpunkt der Industrie«, wie die Kriegswirtschaft auf
Friedenswirtschaft umzustellen sei. Die von den Fronten zuriickkehrenden Soldaten miissen untergebracht, ein
Arbeitsosenheer verhindert werden. Riesige Mengen Kapital werden notwendig sein, um Lebensmittel zu
importieren. Aber die damaligen »internationalen Finanzmérkte« sind kaum entwickelt, Kapital ist knapp. Und
wer soll ausgerechnet den Verlierern Geld lethen? Die einzige Moglichkeit, so Erhard, besteht in einer
Exportoffensive. Und daf ir werden grof3e Mengen Finanzmittel bendtigt. Sie miissen rechtzeitig beiseite gelegt
und vor dem Zugriff der Siegerméchte geschiitzt werden.

In welcher Wahrung horten? Die Reichsmark wird die Kapitulation nicht tberleben. Am sichersten erscheinen

Gold oder Schweizer Franken und US-Dollars — Wahrungen, von denen man annimmt, dass sie das Ende des



Zweiten Weltkrieges Uberstehen werden. Und nur diese Wahrungen sind keiner Devisenkontrolle unterworfen
und weltweit frei handelbar.

Auch wenn in anderen Landern, in den USA, Brasilien, Spanien und Portugal, Nazivermdgen gewaschen
wird®™, der Léwenanteil |auft Uber die Schweiz. Das US-Finanzministerium schétzt das national sozialistische
Fluchtkapital auf drei Milliarden US-Dollar, wobei nicht klar unterschieden wird, wer zu welchem Zeitpunkt
Uber welches Kapital verfiigte. Mindestens zwei Gruppen sollten auseinander gehalten werden: die Wirtschaft
und die Partei. Die Unternehmen schleusen die mit Zwangsarbeit und Raub angehéuften Profite aus ihren
Bilanzen vor Kriegsende in »sichere Hafen«, die Buchhaltung, kann man spéter behaupten, sei in den
Kriegswirren abhanden gekommen. Aul3er ihnen verfiigen auch die NSDAP und ihre untergeordneten Einheiten
Uber Finanzmittel, die sie vor dem Zugriff der Siegerméachte in Sicherheit bringen wollen. Die Partei geht dabei
zum Tell koordiniert, zum Teil chaotisch und individuell vor.

Im Juni 1944 landen die Alliierten in der Normandie, und im August besiegelt der slowakische Aufstand den
Verlust der Slowakei als deutsches Produktionsgebiet. Hochste Zeit fir die NSDAP, um konkrete Pldne zu
entwickeln, wie Geldmittel zu verstecken sind, um ihr Uberleben im Exil und spéter den Wiederaufbau der
Partei zu finanzieren. Details werden auf einer Geheimkonferenz am 10. August 1944 im Stral3burger Luxus-
Hotel Maison Rouge beschlossen. Uber den Inhalt dieser Konferenz lassen sich die Alliierten — das »Supreme
Headquarter Allied Expeditionary Force« — iber einen Agenten des Deuxiéme Bureau informieren.’® Die
Existenz dieser Konferenz ist Historikern schon lange bekannt®, ich erhielt iber das US-Nationalarchiv vor
kurzem eine Kopie.

Das Thema der Stral3burger Konferenz, unter Leitung des Betriebd eiters der Hescho-Werke, Dr. Friedrich
Scheid™, lautet: »Plane deutscher Industrieller fiir Untergrundaktivitéten nach der deutschen Niederlage,
Kapitalflucht in neutrale Lander«. Scheid, auch Vorstandsmitglied des fest mit der Deutschen Bank
verbundenen Kahla-Konzerns, leitete die Amtsgruppe »Industrielle Selbstverantwortung« im
Reichslieferungsamt. Die Industrie schickt Vertreter.” Wehrwirtschaftsfiihrer Scheid spricht aus, was — wenige
Wochen nach der Landung der Alliierten in der Normandie — ale wussten: Dass der Krieg nicht mehr zu
gewinnen ist. Frankreich gilt as verloren, ales was nicht niet- und nagelfest ist, soll von dort nach Deutschland
verbracht und versteckt werden. Bel der Geldwasche helfen, so das Protokoll, die Basler Handelsbank und die
Schweizerische Kreditanstalt in Zurich. Gegen eine Kommission von finf Prozent vermitteln Schweizer Banken
den Kauf Schweizer Immobilien.

In dem amerikanischen Geheimdienstbericht wird zusammenfassend wiedergegeben: »Allianzen mit
ausléndischen Unternehmen miissen gegriindet werden, aber jede Firma fur sich, um keinen Verdacht zu
erregen. [...] Es mussen Bedingungen geschaffen werden, dass nach dem Krieg grof3e Summen aus dem
Audland geliehen werden kdnnen. [...] Die deutschen Industriellen miissen sich vorbereiten, um nach der
Niederlage durch eine Exportoffensive neue deutsche Stérke zu erlangen. Sie werden auch die Nazi-Partei
finanzieren missen, die in den Untergrund gehen wird. Daher wird von jetzt an die Hitler-Regierung der
Industrie grof3e Summen zur Verfiigung stellen, um nach dem Krieg im Ausland Uber eine sichere Grundlage zu
verfugen. Die bereitsim Ausland vorhandenen Finanzmittel sollen der NSDAP Ubertragen werden, die dafur

sorgt, dass nach der Niederlage wieder ein starkes deutsches Reich entstehen kann. Sobald die Partei wieder die



Kontrolle Gber Deutschland erhélt, werden die Industriellen fir ihre Anstrengung und Zusammenarbeit mit
Konzessionen und Staatsauftragen belohnt werden. [...]

Die Nazi-Partel ist sich dartiber im Klaren, dass nach der deutschen Niederlage wahrscheinlich die
herausragenden Anfuhrer als Kriegsverbrecher verurteilt werden. Aber sie plant, zusammen mit den
Unternehmern, die wichtigsten und weniger bekannten Anfihrer als technische Experten oder Mitglieder der
Forschungsabteilungen in deutschen Firmen unterzubringen.«

Die NSDAP will die Wirtschaft in die Pflicht nehmen. Nur mit ihr zusammen und nicht ohne sie sollen Werte
aus Deutschland geschafft und im neutralen Audland in Sicherheit gebracht werden. Denn langst liegen ihr
vertrauliche Informationen vor, dass Grof3unternehmen, statt ale Kraft in den »Endsieg« zu investieren,
heimliche Vorbereitungen fir die Zeit nach dem verlorenen Krieg treffen. Anfangs sieht die Partei darin Verrat,
dann merkt sie, dass auch ihr nichts anderes tbrig bleibt, und will auf den fahrenden Zug springen.

Im Mal 1945 ist der Krieg zu Ende. Viele Nazis gehen auf Tauchstation, in »Gebirgsstellungen« (Maquis), wie
esim Bericht Uber die Stral3burger Konferenz heil3t. Bis auf die Nazigrolien, deren Namen in den Ermittlungen
der Alliierten und den Nirnberger Prozessen zur Sprache kommen, glauben die meisten, nur ein paar Jahre
aushalten zu missen. Schon bald werden sich die Alliierten aus Deutschland zurtickziehen und den Weg fir sie,
die NSDAP, freimachen. Doch ihre Rechnung geht nicht auf.

Zwar beruhigt sich Ende der vierziger Jahre die Lage. Die Siegerméchte stellen nur die herausragenden Kopfe
des Nazi-Regimes vor Gericht, Minister, Entscheidungstréger im Repressionsapparat und KZ-Kommandanten.
Bis auf wenige Ausnahmen werden die Wirtschaftsfiihrer Hitlers, auch die der Ristungsindustrie,
»entnazifiziert«. Die mittleren Nazikader gehen straffrel aus, die unteren und die Mitl&ufer sowieso. Der Feind
steht im Osten, der Kalte Krieg kiindigt sich an. Und in diesem Kalten Krieg werden die »Alten Kameraden«
gebraucht.

Deutschland wird geteilt, 1949 die Bundesrepublik gegriindet. Aber dies macht fir die Nazis, diesich in
Deutschland, Oberitalien und der Schweiz versteckt halten, keinesfalls den Weg fiir ihre ersehnte Riickkehr in
die Legalitét und auf die politische Buhne frei. Zwar wird sich der Adenauer-Staat wenig fir ihre
Strafverfolgung interessieren, viele Parteigenossen werden in den Geheimdiensten untergebracht. Aber se
mussen sich zu »Demokraten« wandeln, von »sozialer Marktwirtschaft« reden. An Rhein und Ruhr behalten die
USA das Sagen. Die NSDAP bleibt verboten, bekennende Nazis storen beim Wiederaufbau, gelten a's
Konfliktrisiko im jungen Bonner Staat. Sie miissen weg. Die meisten der abgetauchten Nazis schiffen sich ab
1950 Uber den Hafen von Genua, Uber die »Rattenlinie«, nach Argentinien ein.

Viel ist Uber die »Operation Safehaven« — die Geldwéasche des Nazivermgens — spekuliert worden. Viel
Phantasie ist im Spiel, Abenteuerromane sind tiber den SS-Schatz geschrieben worden. Bis heute halten sich
Gerlichte, dass kurz vor Kriegsende deutsche U-Boote Goldbarren nach Argentinien geschafft haben. Diesist
unwahrscheinlich. Argentinien ist nicht nur geografisch weit von Nazideutschland entfernt. Die Seewege
werden von den Englandern beherrscht, U-Boote laufen Gefahr, versenkt zu werden. Zwar ergeben sich kurz
nach Kriegsende zwei deutsche U-Boote in Mar ddl Plata den Behtrden, das U-530 und das U-977. Doch dies
sind eher individuelle Fluchtbewegungen als eine koordinierte Kapitaltransaktion.



Uberweisungen aus dem Ausland auf argentinische Konten sind ab 1942 erschwert worden, die Zentral bank
fordert vereidigte Erklérungen Gber den Zweck solcher Transaktionen, viele Mitwisser hétten eingeweiht
werden muissen.

Nur Geld, das bereitsin Slidamerika lagert und nicht erst dorthin transportiert werden muss, wird versteckt. Die
Deutsche Bank weist vor Kriegsende ihre argentinische TochtergeselIschaft, die Banco Alemén Transatlantico,
an, ihr Peso-Konto auf die Gesellschaft »Cia. Argentina de Mandatos S.A.« in Buenos Aires zu Ubertragen. Und
die seit Jahren in Argentinien lebenden Nazis — organisiert im »Gau Ausand« — tibertragen rechtzeitig
Eigentum auf Strohménner, um einer Beschlagnahmung zu entgehen. Aber es sind — nach dem bisherigen
Material —wenige Transaktionen. Und meist gehen sie nach hinten los. Dieses Eigentum wird — trotz seiner
Ubertragung auf Dritte — nach 1945 beschlagnahmt oder die Stronménner werden legale Besitzer.?

Auch die Verwandlung der Tochtergesellschaften in eigenstandige Firmen funktioniert nicht wirklich. Thyssen
grundet wahrend des Krieges funfzehn Scheinfirmen, Crefin AG, Tungar etc., Siemens tbertragt seine Aktien
an zwel Schweizer Holdings.

Politisch gilt Argentinien als unstabil. Dort herrscht eine Militérdiktatur, zwar deutschfreundlich, aber der starke
Mann, Juan Domingo Peron, ist ales andere als Vertrauen einflo3end.

Péron ist 1943 zum Arbeitsminister der Militarjunta ernannt worden. Seine arbeiterfreundlichen Dekrete
erobern die Herzen der Armen. Seine Frau »Evita« ist Firsprecherin der »Descamisados«, der Hemdlosen. Sie
wird vom Volk verehrt, von der Oligarchie wegen ihrer einfachen Herkunft und aufrihrerischen Reden
verachtet. Als Peron 1945 abgesetzt wird, ruft Evita zum Widerstand auf, und Proteste legen Buenos Aires
lahm. Per6n kehrt zurtick und wird ein Jahr spéter mit grofRer Mehrheit zum Prasidenten gewahit. Erst ab diesem
Zeitpunkt wird die innenpolitische Situation stabiler. Aber bis zur Anlage von Kapital »dunkler Herkunft« und

der organisierten Aufnahme von Nazis wird noch viel Wasser den Rio de la Plata hinunterflief3en.

4. Das Gentlemen's Agreement: Maschinen und Nazis

Wie in anderen Chefetagen der deutschen Industrie rechnet man auch in Untertiirkheim schon lange vor
Kriegsschluss nicht mehr mit einem Sieg. Im April 1944 grindet der Vorstand einen »Fihrungsstab« mit
einigen leitenden Angestellten, die zuvor aus »rassenpolitischen« Griinden diskriminiert worden sind. Sie sollen
dem Konzern Uber die Nachkriegsturbulenzen helfen und dem Dreizack das Image eines harmlosen Autobauers
verschaffen.”

Die wichtigsten Maschinen missen in Sicherheit gebracht werden, geheimes Know-how und die Manner, die
dieses Know-how anwenden kénnen. Und natirlich, an erster Stelle, Kapital. »Reserven« werden beiseite
gelegt, verrét die offizielle Firmengeschichte, aber sie verschweigt, wo und wie Maschinen und Kapital vor dem
Zugriff der kiinftigen Sieger versteckt werden.

»Als die militérische Lage immer aussichtsloser wurde, verfiigte die Unternehmendeitung Mitte August 44
einen vorlaufigen Investitionsstopp. In den letzten Kriegsmonaten zielte das Finanzverhalten des Unternehmens
darauf, das Kapital moglichst fliissig zu halten, die Ausgaben auf das Notigste zu beschrénken und Reserven fir

einen umgehenden Wiederaufbau nach Kriegsende zu bilden.«*
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Das Unternehmen hat bereitsin der zweiten Halfte des Jahres 1943 damit begonnen, Maschinen,
Informationssysteme und Vorréte zu verlagern, d.h. an anderen Orten in Sicherheit zu bringen. Im Stuttgarter
Raum verbleiben nur die GieRereien, Presswerke und Schmieden.?® Unbedingt soll die Produktion
aufrechterhalten werden. K&me sie zum Stillstand, wére die Wiederer6ffnung dieser bertichtigten
Ristungsschmiede nach der Kapitulation unwahrscheinlich. Eine angeschlagene, aber halbwegs funktionierende
Werkstatt hingegen kann sich den Alliierten andienen.

Bereits vor Kriegsende soll das Unternehmen Kontakt mit der US-Regierung aufgenommen haben. Geht es
darum, den alliierten Bombenangriffen zu entweichen oder will man Kontinuitét sichern? Hat sich zu einem
Zeitpunkt, als noch Millionen amerikanische, deutsche, franzdsi sche und russische Soldaten auf den
Schlachtfeldern in den Tod geschickt werden, die Konzernspitze mit den kinftigen Siegern jenseits des
Atlantiks geeinigt? Der Konzern schweigt sich dartiber aus.

Bei Kriegsende liegt Daimler-Benz keinesfalls »in Schutt und Asche«. Nur 20 Prozent der Maschinen werden
durch unmittelbare Kriegseinwirkung zerstért, so die offizielle Firmengeschichte. Zwar richten die
Fliegerangriffe im November 43 und September 44 erhebliche Sachschaden an. Aber die Tatsache, dass nach
September 44 in Untertiirkheim nur noch fiinf Prozent des Bestandes vorhanden sind, héngt vor alem mit der
Verlagerung der Industrieanlagen in die Ausweichbetriebe zusammen. Zwangsarbeiter und KZ-Héaftlinge haben
Stollen gegraben, um die Produktion aufrechtzuerhalten und Gerétschaften und Ingenieure zu schiitzen.
Daimlerchef Wilhelm Haspel Uberweist, vor der Kapitulation, Vermdgenswerte in Hohe von 250 Millionen
Reichsmark von Berlin nach Stuttgart. Von Stuttgart ist es ein Katzensprung zur Schweizer Grenze. Es kindigt
sich die Aufteilung in Zonen an, und in der von den USA kontrollierten Zone wird, hofft Haspel, die
»Ruickfihrung« der versteckten Vermogenswerte, heim ins Reich, méglich sein.

Die Westméchte und an der Spitze die USA werden die Deutschen, in welchen Grenzen auch immer, als
Bollwerk gegen die Sowjetunion brauchen. Das Bollwerk wird fur die Wiederbewaffnung und den
Wiederaufbau riesige Mengen Kapital brauchen. Und die Bundesrepublik soll die Kredite aus dem Marshallplan
samt Zinsen zuriickzahlen.

Das Alliierte Kriegsratkontrollgesetz Nr. 5 vom 30. Oktober 1945, unterschrieben von den vier
Besatzungsméchten, sieht die Beschlagnahmung aler deutschen Werte im Ausland durch die Siegerméchte vor,
auch in neutralen Landern. Artikel X| stellt das Verstecken dieser Werte unter Strafe. Uber die Verwendung der
beschlagnahmten Gelder soll spéter entschieden werden. Doch das Gesetz kommt nicht wirklich zum Einsatz.
Der Kontrollrat zerfdllt, der Kalte Krieg beginnt, kaum dass der andere beendet ist.

Die Siegerméchte besetzen die Fabriken in ihrer Besatzungszone. Die Rote Armee findet das Daimlerwerk
Genshagen fast leer vor. Aus den Verlagerungsbetrieben nimmt sie mit, was beweglich ist, und sprengt den Rest
in die Luft. Gaggenau samt seiner Verlagerungsbetriebe untersteht der franzdsischen Militérregierung. Und die
will, wie es die Deutschen vorexerziert haben, demontieren und hat bereits Maschinen beschlagnahmt.
Daimlerchef Haspel fordert von den Amerikanern Schutz vor den Franzosen, anderenfalls seien die Arbeiten in
Untertirkheim gefahrdet. Dort ist man mit der US-Army handelseinig geworden. Ein gewisser Colonel Taylor
erhalt fir seinen 2,3-Liter-Mercedes eine neue Hinterachse?” und die Firma tlbernimmt die Wartung der US-

Militarfahrzeuge.
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»Major Allison wollte wissen, ob er bei uns 400 PKW in Auftrag geben konnte. Haspel meinte, dal3 so ein
Auftrag der Militérregierung sehr begrifd wirde. Er machte darauf aufmerksam, dass wir grol3e
Schwierigkeiten hétten, die in der franztsischen Zone liegenden Maschinen und Ersatzteile zurtickzufthren.
Neuerdings werden wieder Maschinen von den Franzosen kassiert. Die amerikanische Militérregierung miisse
unbedingt einschreiten. Das wurde versprochen.«”®

Die Amerikaner demontieren keine Maschinen. lThnen geht es um Patente, Konstruktionspléne, geheime
Entwicklungen. Sie durchforsten das Firmenarchiv bzw. das, was sie davon finden, und nehmen Pausen der
Baumuster fir Motoren sowie die technischen Zeichnungen mit, die aus den Verlagerungsbetrieben geholt
werden.

In Untertirkheim geben sich die Amerikaner die Klinke in die Hand. Am 28. Mai, wenige Tage nach der
Kapitulation, will Captain Shulman von der US-Air Force” Haspel wegen der Flugmotorenproduktion
sprechen. Der blockt zunéchst ab, die Unterlagen seien abhanden gekommen, meint er. Auch der
Geschéftsfuhrer der Hauptgruppe Triebwerke, Karl Friedrich Binder, sai leider verschwunden. Der habe
vielleicht noch Unterlagen, miisse aber erst gefunden werden. Aus den Aktenvermerken geht nicht hervor, ob
die Alliierten Binder verhaftet haben oder ob der Oberingenieur auf Tauchstation gegangen ist und technische
Geheimnisse in Sicherheit gebracht hat.

Einen Tag spéter will sich in Unterttirkheim ein Mister Kemper von der US-Army Uber ein »einstufiges und
zweistufiges Geblése und tiber das Brennstoff-Einspritzverfahren« informieren. »Wir sagten ihm, da3 ale
leitenden Herren der Flugmotorenentwicklung auswérts in die Betriebe verlagert worden seien und nicht
anwesend sind.« Die Amerikaner kommen mit Namenslisten, aber Haspel winkt ab: nicht da, |angst versetzt,
Kontakt abgebrochen.

Am folgenden Tag kommen die Herren der Navy. Sieinteressieren sich fur den neuen Schnellbootmotor,
Konstruktionsplane, Werkstoffe und technische Messverfahren. Diesmal treten die zustdndigen Ingenieure an
und beantworten Fragen. Angesichts der geballten deutschen Wertarbeit geraten die Gaste ins Schwarmen: »a
beautiful« und gar »magnific piece of work«®, rufen sie.

Bald kommt Captain Shulman wieder. Wie hat die andere Seite, die Belegschaft von Daimler-Benz, die
aliierten Fliegerangriffe erlebt, will die Air Force wissen. Diese Erkenntnisse werden spéter in die Lehrbiicher
der US-Luftwaffe aufgenommen. Waren die unterirdischen Werke besser geschiitzt a's oberirdische
Verlagerungseinheiten? In den Stollen, antwortet Haspel bereitwillig, habe es Probleme bel der Beliiftung und
der Energiezufuhr gegeben, viele seien unter Tage erkrankt. Detaillierte Berichte Gber Bombenschéden werden
abgegeben. L dschteiche waren hilfreich, Betondécher katastrophal, weil sie beim Einsturz alles unter sich
zertrimmerten.

»Von unserem Standpunkt aus war folgendes nicht versténdlich: warum wurden wichtigste Zubringerbetriebe
der Flugmotorenindustrie nicht angegriffen, das wichtigste Leichtmetallgusswerk fir nahezu die gesamte
Luftfahrtindustrie Rautenbach in Solingen und Wernigerode. Ein Ausfall dieses Werkes hétte uniibersehbare
Folgen gehabt. Bosch in Feuerbach und Dreilinden fir Einspritzpumpen, Kerzen usw. wurde unserer
Auffassung nach vid zu spét angegriffen. Warum wurde ein so hochwichtiges Werk wie das Mittelwerk bei

Nordhausen erst in den letzten Kriegstagen angegriffen? Eine Zerstérung der Bahnanlagen und der
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Gefolgschaftsunterbringung dieses Werkes hétte sehr schwere Folgen gehabt. Warum wurden die grof3en
Elektrizitétsversorgungswerke so gut wie nicht angegriffen? Unserer Meinung nach wére ein konzentrierter
Einsatz der gegnerischen Luftwaffe bei Tage von weit grofReren Folgen gewesen als bel den Einzelangriffen auf
die Industrie selbst.«*

Shulmans Begleiter, der »technical observer«, fragt wieder nach den legendéren Flugmotoren. Da kann nur
Oberingenieur Binder weiterhelfen. Der ist inzwischen aufgetaucht. Die Wunschliste der Amerikaner ist lang,
nichts lassen sie aus, die Gief3erei, Schmelzoéfen, Sandaufbereitung, Bronzegielierei.

Schnell stellt sich Untertlirkheim auf den neuen Ton ein. Man weil3, die Amerikaner mogen »democracy« und
»business«, nicht volkischen Plunder, Hacken-Zusammenschlagen und rassistischen Hochmut. Eigentlich waren
sieimmer Demokraten, berichtet die Konzernspitze der Militérregierung:

»Die Gesellschaft hat stets die Tendenz verfolgt, sich auf dem Ruistungsgebiet nicht selbst auszudehnen,
sondern den Schwerpunkt auf dem Fahrzeuggebiet zu belassen. Sie hat wahrend der ganzen Zeit der

national sozialistischen Herrschaft auf finanziellem und personellem Gebiet ihre Unabhangigkeit bewahrt.«*
Im Februar 1946 (ibergibt der Konzern der Abteilung »Property Control Section«® einen Bericht (iber die
Zusammenarbeit mit dem Nazi-Regime. Das Unternehmen, heil3t es darin, habe mit den Nazis wenig zu tun
gehabt, leitende Herren seien verfolgt worden, Vorstandsmitglieder Otto Hoppe und Haspel sowie der
Mannheimer Werksleiter Werner wegen ihrer jiidischen und »hal bjiidischen« Ehefrauen, andere weil sie
erbitterte Gegner Hitlers waren. Die Gauleitung habe die Abldsung von Direktor Kaufmann verlangt, dem
»Mischling«. Und der langjdhrige Kampfgefahrte Hitlers, der Minchner Niederlassungsleiter Jakob Werlin,
musste in den Vorstand berufen werden, »um damit von vorneherein weitergehende Forderungen der Partei
abzubiegen«. Die Firma bewies »Mut gegeniiber Parteidruck und national sozialistischen Auffassungen, [aber]
eine vdllige Distanzierung hétte das zwangsweise Verschwinden der Leitung der Gesellschaft und ihren Ersatz
durch willféhrige Personlichkeiten bedeutet«. Es fehlt nur noch die Bemerkung, dass die Daimler-Direktoren
Widerstandskéampfer gewesen seien.

Haspel muss Fragen nach der Buchfiihrung beantworten. Ja, meint er, es habe eine zentrale Finanzverwaltung
gegeben, aber die wichtigsten Unterlagen seien bel der Sprengung und der Pliinderung der Tresore bei
Kriegsende verbrannt. Dies werden ihm die Alliierten kaum geglaubt, sondern ihn nach vorhandenen
»Reserven« im In- und Ausland gefragt haben. Was Haspel darauf geantwortet hat, steht nicht in den
vorgelegten Dokumenten aus dem Daimler-Archiv.

Solange Deutschland den alliierten Méachten untersteht, wird das in der Schweiz versteckte Kapital nicht
angerdhrt. Abwarten — heif¥ die Parole. In naher Zukunft, so die historische Erfahrung, werden die
Kriegsverbrecherprozesse beendet und die Besatzer bereit sein, Deutschland einen Friedensvertrag anzubieten
und sich davonzumachen. Dann wird die Industrie zur Tagesordnung tbergehen und den Wiederaufbau in
Angriff nehmen.

1949 wird die Bundesrepublik gegriindet und Ludwig Erhard allméchtiger Wirtschaftsminister und genial ster
Geldwaéscher Deutscher Nation.

Ein Unternehmen kann nicht, wie ein Familienvater, eine im Garten vergrabene Kiste herausholen und

Silberbestecke gegen Benzingutscheine eintauschen. Ein Unternehmen braucht eine Erklérung, um Kapital aus
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dem Nichts in seinen produktiven Kreislauf zu befordern, selbst wenn die politischen Rahmenbedingungen
gunstig sind. Und sie sind giinstig: in Bonn, Washington, Buenos Aires und Zdrich.

Unguinstig sind die finanztechnischen Rahmenbedingungen. Der Neoliberalismus hat noch lange nicht seinen
Siegeszug angetreten, die Wirtschaft ist der politischen Macht unterworfen. Ende der vierziger Jahre werden
internationale Kapitalstrome scharf kontrolliert. Gerade erst hat die Konferenz in Bretton Woods beschl ossen,
Wéhrungen, Wechselkurse und Finanzstrome einer rigiden staatlichen und zwischenstaatlichen Kontrolle zu
unterwerfen. In der Bundesrepublik herrschen noch viele Jahre Devisenbewirtschaftung und Probleme bei der
Gewinnrickfihrung.

In Argentinien ist der gesamte Aul3enhandel verstaatlicht. Nur die Zentralbank in Buenos Aires ist erméchtigt,
Dollarbetrage zu empfangen und ins Ausland zu Gberweisen. Wer Dollars aus dem Audand — etwa fiir erfolgte
Exporte — bekommt, wird von der Zentralbank mit Pesos bezahlt, zum offiziellen Kurs. Und der ist sehr viel
geringer as der Schwarzmarkt-Kurs, der »Cambio en Montevideo«. Auf der anderen Seite des Rio dela Plata,
in der uruguayischen Hauptstadt, werden argentinische Pesos zum Parallelkurs gehandelt. Aber auch in
Uruguay werden internationale Finanztransaktionen kontrolliert. Dies andert sich erst Jahre spéter.

Ludwig Erhard schreitet zur Tat. Die Manner seines Vertrauens am Rio de la Plata sind Jorge Antonio und
German Timmermann. Timmermann, gebirtiger Argentinier mit deutschen Vorfahren, ist Karrierediplomat,
promovierter Wirtschaftswissenschaftler und Hochschullehrer. Dank dieser fachlichen Qualifikation hat ihn
Perén im August 1949 al's Finanzattaché an das Konsulat nach Frankfurt am Main geschickt, um das erste
Handel sabkommen unter Dach und Fach zu bringen. Erhard unterzeichnet das CAAO (Convenio Argentino
Alemania Occidental) am 31. Juli 1950. Wenige Wochen nach dem Handschlag der Gentlemen in
Unterttrkheim.

Wichtiger als das Abkommen CAAOQ ist sein Anhang tber Zahlungsmodalitéten. Laut Artikel 1 wird bei der
argentinischen Zentralbank auf den Namen der Bank Deutscher Lander (Vorléuferin der Deutschen
Bundesbank) ein Girokonto in US-Dollars eingerichtet, auf das keine Zinsen gezahlt werden. Was Argentinien
an deutsche Unternehmen fir erfolgte Exporte zahlen muss, wird auf dieses Konto eingezahlt. Deutsche
Unternehmen zahlen fir ihre Importe aus Argentinien den Rechnungsbetrag ebenfalls auf dieses Konto ein.
Erklarte Absicht ist eine ausgeglichene Handel shilanz: So viel, wie exportiert wird, soll auch importiert werden.
Weist das Konto ein Defizit von Uber 31 Millionen Dollar aus, muss der Schuldner den Betrag in New Y ork
audeihen und auf das Konto einzahlen.

Harmlos liest sich die Einfiihrung einer kiinstlichen Wahrung, des »CAAO-Dollars«. Er gilt nur fir den
Handel saustausch zwischen Argentinien und Deutschland und hat den Wechselkurs des Tages, an dem das
Abkommen unterzeichnet wurde: 7,5 Pesos fur einen US-Dollar. Innerhalb von wenigen Jahren steigen sowohl
der offizielle wie auch der Parallelkurs des Pesos gewaltig, der CAAO-Dollar bleibt bel 7,5 Pesos, dem Kurs
des Jahres 1950, stehen. Ein gewaltiger Vorteil fir einen argentinischen Importeur, wenn er diesen Wechselkurs
fr die Begleichung seiner Einfuhren aus Deutschland zugrunde legen kann.

Auf argentinischer Seite zieht Jorge Antonio die Faden. Er ist seit Anfang der vierziger Jahre, aser als
Krankenpfleger im Militérhospital arbeitet, mit Perén befreundet. Die beiden verbindet der gemeinsame Traum,

Argentinien in einen Industriestaat zu verwandeln. Bis zu diesem Zeitpunkt exportiert Argentinien
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unverarbeitete Rohstoffe, Getreide und Fleisch. Wéhrend des Zweiten Weltkriegs werden die Englander und das
Deutsche Reich beliefert. London ist hoch verschuldet. Als Peron 1946 an die Regierung gelangt, verfligt er
Uber gewaltige Finanzmittel. Kapital fur ehrgeizige Projekte.

Perén will den Lebensstandard breiter Bevdlkerungsschichten anheben. Die aus dem Landesinneren in die
Stadte stromenden »cabecitas negras« (Schwarzkopfchen) brauchen Arbeitsplétze. Importe sollen durch
nationale Produktion ersetzt werden. Schon bald soll jeder Argentinier ein Auto fahren, produziert im eigenen
Land.

Antonio hat im Mal 1947 seine Angebetete, Esmeralda, geheiratet. Bis dahin lebt der 26-Jéhrige zu Hause, mit
seinen funf jlngeren Geschwistern. Mit der Heirat beginnt der soziale Aufstieg, denn Schwiegervater Rubin hat
Geld. Antonio hat gerade seinen Job beim Wasserwerk gegen eine Anstellung bei der Firma Aguirre, Mastro &
Cia eingetauscht, seit vielen Jahren Importeur fir Fahrzeuge aus den Hausern General Motors und Daimler-
Benz.

Das Verhdtnis Washingtons zu Buenos Aires ist gespannt. Perdn, ab 1946 gewahliter Prasident, wird als
Nazifreund verdachtigt. Die US-Regierung hat schon vier Jahre vorher den Handel saustausch behindert und
argentinische Goldguthaben auf US-Konten blockiert. Sie hélt diese Sanktionen bis 1949 aufrecht.

Buenos Aires hat nur auf groften Druck wenige Wochen vor Kriegsende, am 27. Mérz 1945, dem Deutschen
Reich und Japan den Krieg erklért. Aber es enteignet in den Augen der US-Amerikaner das deutsche
»Feindkapital« nicht zligig genug und behandelt die Deutschen nicht, wie es die internationalen Vertrage
vorschreiben. Kurz vor den Wahlen im Februar 1946 veroffentlicht die US-Botschaft das »blaue Buch«, das den
Préasidentschaftskandidaten Per6on offen der Kollaboration mit Faschisten angeklagt. Buenos Aires weigere sich,
hei(3 es darin, deutsche Staatsbiirger zu deportieren, und schiitze sie damit vor der Strafverfolgung. Die
Matrosen des Panzerkreuzers »Graf Spee« und der aufgetauchten U-Boote bewegen sich frel im Lande, und
jedes Mal, wenn sie abgeschoben werden sollen, sai der eine krank und der andere nicht auffindbar; andere
haben vorher eine kleine Straftat begangen und kénnen wegen des anhangigen Verfahrens das Schiff nach
Deutschland nicht besteigen.

Trotzdem will Antonio 1949 die Manager von General Motors zu einer Auslandsinvestition tberreden, schreibt
er in seinen Memoiren.* Und der Empfang ist freundlich. Man schétzt den Mann vor Ort und will Fahrzeuge
»Made in USA« exportieren. General Motors sucht Absatzmérkte, niemand denkt im Traum daran,
Produktionsstétten zu verlagern. Und schon gar nicht an den Rio de la Plata. Eine Einigung kommt nicht
zustande, die Interessen gehen weit auseinander.

Von Deutschland verspricht sich Antonio mehr. Daimler-Benz hat ihm die Wiederaufnahme der wegen des
Krieges unterbrochenen Geschéftsbeziehungen angeboten. Im April 1950 empféngt ihn Daimlerchef Wilhelm
Haspel mit offenen Armen. Antonio darf die Lastwagenfabrik in Mannheim besuchen, denn er will in
Argentinien Lastkraftwagen mit Know-how aus Unterttirkheim bauen.

Schnell wird man sich handelseinig. Das erste Geschéft hat einen geringen Umfang, Antonio hat bereits die
Genehmigung zum Import von 100 Personenkraftwagen, finf Omnibussen und finf Lastwagen. Die Bezahlung

erfolgt in »freien US-Dollars«, heilét esin eéinem internen Daiml ervermerk®, davon diirfe aber nichts bekannt
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werden. Von den hundert PKW miissen vierzig an Taxiunternehmen, dreif3ig an das Industrieministerium
abgegeben werden. Die restlichen dreifdig kann Aguirre, Mastro und Cia. frei verkaufen. Haspel willigt ein.

Ein »Gentlemen' s Agreement« wird geschlossen.®® In Argentinien soll Mercedes Benz gegriindet werden.
Geplant ist eine Lastwagenfabrik, sofort begonnen wird mit dem Export von Fahrzeugen. Daimler-Benz
beteiligt sich mit einem Drittel am Kapital, »sobald die gesetzlichen M églichkeiten gegeben sind«, wie es
vornehm ausgedriickt wird.*” Bis zu diesem Zeitpunkt wird der Daimler-Benz-Anteil von einem Treuhander
verwaltet. Die Investition des Unternehmens erfolgt durch Verrechnung von Lizenzforderungen und Gewinnen.
Das Fuhrungspersonal wird im Einvernehmen mit Daimler-Benz bestellt, wie ale gesellschaftlichen,
organisatorischen und betrieblichen Fragen. Diesist die offizielle Version.

De facto muss von irgendwoher Kapital fir die Investition kommen. Das wissen alle. Und Francisco Coire, der
langj&hrige Zentralbankmitarbeiter und Architekt des Geldwésche-Unternehmens spricht es aus. »Gelder, die
wahrend des Krieges versteckt waren«. Die Regierung in Bonn hat den Deal abgesegnet. Auszug aus der
Vernehmung Coires, Finanzchef des Antonio-Imperiums:

»Daimler-Benz legte uns eine beglaubigte Genehmigung der deutschen Regierung vor. Was Daimler-Benz mit
der deutschen Regierung vereinbart hatte, weild ich nicht. Aber mir ist bekannt, dass aus allen besetzten Landern
viel Kapital exportiert wurde, Gelder, die vor oder wahrend des Krieges versteckt oder in anderer Form in
dritten Léndern angelegt wurden. Deshalb war es nicht weiter schwierig, diese Gelder nach dem Krieg aus
diesen dritten Landern zu holen. Sie wurden nach Deutschland verbracht oder dazu benutzt, Rechnungen fiir
Exporte zu bezahlen.

Frage: Heildt das, dass Deutschland von einem dritten Land aus bezahlt worden ist?

Mit Geldern der deutschen Firmen. Wahrend des Krieges exportierten sie sehr viel Geld. Kapital wurde
geschmuggelt, kann man sagen. Aber wir hatten jaim vorliegenden Fall eine Genehmigung, vorgelegt von
Daimler-Benz und beglaubigt von der deutschen Regierung.«®

Im September 1951 entsteht Mercedes Benz Argentina aus dem Nichts. Und well alles schnell gehen muss,
entsteht zunéchst eine Gesellschaft mit beschrénkter Haftung. Griindungsmitglieder sind — neben Jorge Antonio
— César Rubin (Schwager Antonios), Atilio Gomez (ein friherer Casino-Direktor, der in Antonios Schuld steht)
und German Timmermann, der mit Ludwig Erhard das Handel ssbkommen vereinbart hat. »Wir sind an der
GmbH beteiligt«, so eine interne Daimler-Notiz, »aber vorlaufig nicht offiziell. Es soll auf Befragen gesagt
werden, die Firma arbeite mit argentinischem Kapital .«*

Ein Jahr spéter tritt an die Stelle der GmbH eine Aktiengesellschaft, die Mercedes Benz Argentina Sociedad
Anénima Financiera, Industrial, Comercial, Inmobiliariay de Mandatos.”® Aktienmehrheit halt Antonio.** In
den Statuten wird als Aufgabe der AG der Import und der Vertrieb von Produkten der Daimler-Benz AG
genannt sowie die Montage von Fahrzeugen mit Einzelteilen, die von Untertiirkheim geliefert werden.

Nach auf3en hinist ales in argentinischer Hand, in Wirklichkeit treten die Argentinier als Strohméanner auf, wie
sie spéter al's Zeugen aussagen. Gomez will der »lokale Vertreter« von Daimler-Benz gewesen sein, so habe es
Vorstandsmitglied Haspel ausdrticklich gewollt. Er selbst habe nie eine schriftliche Vollmacht Haspels

besessen.*?

16



Die Daimler-Benz AG wird innerhalb weniger Jahre Besitzerin eines dreistelligen Millionen-Imperiums.
Nachweisen kann sie aber nur eine Investition in Form von Sachwerten im Wert von 180.000 Dollar.”® Woher
diese Sachwerte kommen? Kein Thema fiir Jorge Antonio. Er weil3 natirlich, dass die Daimler-Fabriken Ziele
der aliierten Bombenangriffe gewesen sind.* Er weil, dass es im Nachkriegsdeutschland keine tberfliissigen
Produktionsmittel gibt, die man noch ein paar Jahre in Ubersee laufen lassen kann. Und er weil3 auch, dass vidle
der in den letzten Kriegsmonaten in Schweden zwischengel agerten Produktionsanlagen nach 1945 in seinem
Heimatland gelandet sind. »Kann sein, dass se aus dritten Landern kamen«, meint er, »nicht mein Problem, ich
brauchte Maschinen und bekam Maschinen.«

Das erste grof3e Geschéft ist nicht die Errichtung einer Fabrik, sondern der Import von 3.000 Taxis aus
Untertirkheim. »In Stuttgart feierte man den Vertragsabschluss mit Sekt«, erinnert sich Antonio, denn eswar
damals unglaublich schwierig, Importgenehmigungen zu erhalten. Doch in Buenos Aires regiert General Perén.
Perén ist fr die Politik zustandig, Antonio fur die Geschéfte. Wenn das Prasidialamt Fahrzeuge braucht®®, um
sie zwischen Partei, Gewerkschaft und Justiz zu verteilen, |&sst esihn Perén wissen.

Diese Ménner setzen auf argentinischer Seite das »Gentlemen’s Agreement« in die Praxis um: Jorge Antonio,
zweiter Mann ist Germén Timmermann, das seridse Aushangeschild, sowie Dutzende Strohménner, Buchhalter,
Prokuristen, Anwélte. Und natlirlich Francisco Coire, der Karriere in der Zentralbank und im Finanzministerium
gemacht hat, Architekt des Geldwéasche-Unternehmens.

Dies sind auf deutscher Seite die Macher des Projekts »Safehaven« (sicherer Hafen): Minister Erhard und bei
Daimler-Benz Wilhelm Haspel, Fritz Konecke, Karl Friedrich Binder, Arnold Wychodil und Hanns Martin
Schleyer. Sie haben an der national sozialistischen Wirtschaftsfront ihre Sporen verdient:

Wilhelm Haspel war langjahriger Betriebsleiter in Sindelfingen® und trotz der Anfeindungen wegen seiner

»hal bjiidischen« Ehefrau Vorstandsvorsitzender®” wahrend des Krieges.

Fritz Konecke trat in die NSDAP am 1. Mai 1933 ein. Der Generaldirektor der Continentalwerke in Hannover
wurde 1941 zum »Wehrwirtschaftsfiihrer« gekirt. Zugleich leitete er den Verwaltungsrat der Pflanzen-
Kautschuk-Forschungs- und Anbau-GmbH und lield in Auschwitz KZ-H&ftlinge an der Entwicklung einer aus
der Ukraine stammenden Gummipflanze arbeiten.*® Dank der Filrsprache des Stuttgarter Industriellen Otto Fahr,
der sich ebenfalls der argentinischen Geldwéascheanlage bedient, tritt Konecke im Méarz 1953 die Nachfolge
Haspels an.®

Der Sudentendeutsche Arnold Wychodil steht ab 1936 in Daimlers Diensten. Er leitete eine Daimler-Fabrik im
Protektorat Béhmen und Méahren, die Flakscheinwerfer und Motoren produzierte. Die Fabrik »Neu Paka« war
eine Textilfabrik gewesen und von den deutschen Besatzern »iibernommen, stillgelegt und dem
Daimlerkonzern Ubergeben worden. Wychodil, ein Vertrauter Haspels, wird im Juli 1945 Leiter der
Verbindungsstelle zur US-Militéarregierung, dann Exportchef und ab Mitte 1952 V orstandsmitglied.

Mit von der Partie ist SS-Untersturmfihrer Hanns Martin Schleyer, bis Kriegsende in Prag Leiter des
Prasidialbiiros des »Zentral verbandes der Industrie fir Bohmen und M&hren« und zustandig fir die
Bereitstellung von Arbeitskréften fir die deutsche Industrie, sprich: Zwangsarbeitern. Nach 1945 war er
inhaftiert, spéter entnazifiziert worden. Aus Prager Zeit stammt seine Freundschaft zu Wychodil, der ihn 1951

nach Untertiirkheim holt. Im néchsten Jahr riickt er zum persinlichen Referenten K éneckes auf.™
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Oberingenieur Karl Friedrich Binder koordinierte wahrend des Krieges die Flugmotorenherstellung. Daimler
lieferte aus seinem Werk in Berlin-Marienfelde noch in den letzten Kriegswochen dem Eidgendssischen
Militdrdepartment zehn dieser Motoren. Die Regierung in Bern, offiziell neutral, zahlte pinktlich. Die Zahlung
soll auf ein Daimlerkonto in Zirich erfolgt sein. Die Unterlagen tber diese Zahlungen sind bei DaimlerChrysler
nicht auffindbar. Binder erhalt nach Kriegsende die Aufgabe der »Riickfilhrung verlagerter Betriebsstatten«®.
1951 Ubersiedelt er nach Argentinien.

Der Ingenieur wird mit weit reichenden V ollmachten ausgestattet, tritt als Direktor und Aktiondr fur
Scheinfirmen im Besitz von Daimler-Benz auf. Er hélt allein bel Mercedes Benz Argentina Aktien in Hohe von
zwei Millionen Pesos und bei der Forja S.A. fir 300.000 Pesos, ohne selbst tber Kapital zu verfiigen, wie er
spéter zu Protokoll gibt. Auch bel Forjawird Geld in schwarze Kassen geleitet, fir seine Tatigkeit als
Vizepréasident® erhélt er entgegen den Eintragungen in den Biichern kein Gehalt.

Binder nimmt die Unterbringung von belasteten Personen unter dem schiitzenden Dach von Mercedes Benz
Argentinain die Hand. Sie kommen als »Experten«, »Ingenieure«, »Elektriker«. Einige haben keine
Vorkenntnisse, andere sind Daimler-Leute. Insgesamt sind im Nachkriegsdeutschland tausend Daimler-
Mitarbeiter von Entnazifizierungsmal3nahmen betroffen, die fast ausnahmslos wieder eingestellt werden, so
Vorstandsvorsitzender Haspel: »Die alte Garde ist im wesentlichen, soweit sie nicht im Vorstand war, wieder
bel unstétig.«*

Am 21. September 1951 fliegt Binder in Buenos Aires ein. Im Gepéack bringt er Details mit. Am 30. November
1951 Uberreicht er Antonio die schriftliche Anweisung Nummer eins:

»Provisorischer Plan zur Arbeitsteilung der deutschen Spezialisten, die schon angekommen sind. Ab dem 1.
Dezember werden die unten aufgefihrten Herren bis auf weiteres an folgenden Arbeitsstellen tétig sein: Herr
Zimmer wird technischer Leiter der Werkstatt Talleres Guémes. Bevor Daimler-Fahrzeuge an Kunden
ausgehandigt werden, muss Zimmer seine Einwilligung geben. Herr Riger ist zustandig fur Prifung und
Planung der Werkzeuge, Herr Steidel und Herr Busch fir Montage der Lastwagen, Able und Krieg fur
Postwagen und Omnibusse. Siegwart arbeitet mit Krieg zusammen. Miiller™ ist in der Werkstatt fir die Elektrik
der Wagen zustandig. Herr Kirschbaum steht fir spezielle Aufgaben und Herr Axtmann als Berater zur
Verflgung.«

Das sai nicht das erste Mal gewesen, dass er eine Liste von Personen erhalten habe, denen er einen Arbeitsplatz
geben musste, erinnert sich Antonio. Haspel und Kdnecke hatten ihm zuvor eine Liste mit etwa zwanzig Namen
Uberreicht, »Leute mit Problemen, haben die Deutschen gesagt. I hre Einstellung sei Bedingung fir den
Technologietransfer gewesen. Er personlich habe Adolf Eichmann eingestellt, den Organisator des Transports
der Juden in die Vernichtungslager.

Nazis gegen Technologie? War das der Deal? Oder will sich Antonio gegen den Vorwurf verteidigen, dass
Perén und er Nazifreunde gewesen seien? Tatsache ist, dass weder Mercedes Benz Argentina noch die Daimler-
Benz AG in Stuttgart jemals erkléart haben, welcher »Qualifikation« Eichmann seine Arbeitsstelle al's Elektrik-
Experte zu verdanken hat. Experte war er bei der Vernichtung menschlichen Lebens. Der von Binder erwéhnte
Werkstattleiter Willy Zimmer ist ausgebildeter Nachrichtenmann der SS.® Und der angebliche »Techniker«
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Krieg kann einen Schraubenzieher nicht von einem Korkenzieher unterscheiden, erinnern sich Kollegen, die
eine Zeit lang mit ihm zusammengearbeitet haben.

Die Zehntausende Nazis, die ab 1950 an den Rio de la Plata kommen, tragen wenig bis gar nichts zum Aufbau
der industriellen Infrastruktur bei. Nachkriegsdeutschland hat sich mit ihrem »Export« ein Problem vom Hals
geschaffen.

Heute ist vielen Peronisten dieses Kapitel ihrer Geschichte peinlich. Sie verweisen darauf, dass auch andere
Lander, wie die USA, Wissenschaftler aus Nazi-Deutschland unter Vertrag genommen haben. Dieser Einwand
ist nur die halbe Wahrheit. Zwar wird Nazi-Vermégen auch in den USA gewaschen — durch Uberlassung von
Patenten oder Firmengrindungen. US-Chemiefabriken werten die Menschenversuche in den
Konzentrationslagern Gewinn bringend aus. Aber nur wenige, handverlesene Spezialisten werden
aufgenommen. In Argentinien hingegen steht den Parteigenossen die Tir offen. 50.000 Nazis lassen sich dort
nieder, etwa 12.000 von ihnen dauerhaft. Wirkliche »Fachleute« sind kaum darunter.

Eine Ausnahme ist General Kurt Tank, der in Cordoba Flugzeuge baut. Antonio stellt seine Tochter Helga als
seine Sekretérin ein. Der immer wieder angefuhrte Physiker Ronald Richter blamiert sich und Argentinien mit
der angeblich in Bariloche gelungenen Kernfusion. Die argentinische Medizin ist durch die »Kenntnisse« des
KZ-Arztes Josef Mengele nicht vorangekommen. Und jeder angel ernte stidamerikanische Elektriker ist

qualifizierter als Eichmann.

5. Von Zurich nach Buenos Aires

Um das in der Schweiz versteckte Vermdgen in die Bilanzen des Untertirkheimer Unternehmens
zuriickzufiihren, muss es legal verbucht werden. Heute, in Zeiten des ungehemmten internationalen
Finanzmarktes, wére der einfachste Weg, dieses Geld bei einer Bank in einem Finanzparadies anzulegen und
von derselben Bank einen Kredit in gleicher Héhe zu erhalten. Die Kosten fiir diese Geldwasche sind heute um
ein Vielfaches geringer, se betragen im Grunde nur die Differenz zwischen dem Betrag, den man fir
Spareinlagen erhdlt, und dem Betrag, den man fir einen Kredit aufbringen muss. Zum Beispiel: Wenn das zu
waschende Kapital fur vier Prozent offshore angelegt und fir die Anleihe ein Zinssatz von zehn Prozent falig
wird, betragen die Geldwéaschekosten sechs Prozent. Oft weniger.

Damals fehlen bis zum neoliberalen Durchmarsch noch Jahrzehnte. In den beginnenden fiinfziger Jahren legt
die Politik der Wirtschaft noch Fesseln an. Finanzstréme werden kontrolliert, Geldwasche ist kompliziert,
kostspielig und risikoreich. Daimler-Benz entwickelt ein geniales System, mit Uberh6hten Rechnungen,
fingierten Gehaltszahlungen und der Ausnutzung der Differenz zwischen dem offiziellen und dem parallelen
Wechselkurs. Im Bonner Wirtschaftsministerium herrscht Ludwig Erhard, derselbe Ludwig Erhard, der ab 1943
fr die Reichsgruppe Industrie die Nachkriegsplanungen fiir die deutschen Unternehmen entworfen hat. Auch
andere Konzerne tibernehmen diese innovativen Methoden und wickeln tUber Mercedes Benz Argentinaihr
Business ab, Konzerne, die bei Kriegsende in Argentinien al's »Feinde gentum« beschlagnahmt worden waren

und deren Patente und Markennamen blockiert sind.
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Insgesamt wurden bei Kriegsende 139 Firmen, darunter Thyssen, Mannesmann, Kléckner, Siemens, Schering
und Bayer, zu »Feindeigentum erklért und der staatlichen Verwaltung der DINIE, der Direccion Naciona de
Industria del Estado, unterstellt.*® Ihre Abwicklung zieht sich Jahre hin, in einigen Félen bis Anfang der
siebziger Jahre. Um in dieser Zeit trotzdem in Argentinien Geschéfte zu machen und Beschlagnahmungen beim
Zoll zu verhindern, brauchen diese Firmen Strohmanner und Scheinfirmen.

Jorge Antonio bietet Hilfe an. Fur sie zahlt Ferrostahl an Mercedes Benz Argentina (MBA) eine Kommission
zwischen drel und sieben Prozent. Im November 1951 schliefdt Jorge Antonio mit Ferrostahl AG, vertreten
durch Daniel A. Hill, eine schriftliche Vereinbarung. Danach gewéhrt Ferrostahl Mercedes Benz Argentina
GmbH eine Kommission von sieben Prozent fir bereits vereinbarte Geschéfte und drel Prozent fiir kiinftige
Geschéfte von Ferrostahl in Argentinien.>” Andere Firmen wie Deutz griinden mit Antonios Leuten eigene
Scheinfirmen. Und »auf Bitte und Befehl der Robert Bosch GmbH in Stuttgart wird die Inyecto Magnet S.A.
gegriindet«, mit den bewahrten Stronménnern.

Mercedes Benz importiert zunéchst fertige Fahrzeuge aus Untertiirkheim nach Argentinien. Je mehr Exporte
und je hoher der Kaufpreis, desto héher die Exporteinnahmen der Deutschen, desto effizienter die Geldwasche.
Doch welches Kapital will Jorge Antonio, der Aufsteiger aus dem Nichts, vorweisen, um die Importe zu
finanzieren? Er behauptet, dass er sein Imperium mit den Gewinnen aus den ersten Autoverkaufen aufgebaut
habe. Diese ersten Lieferungen seien von »Dritten, in Europa, bezahlt worden. Bei diesen »Dritten« handele es
sich um Privatleute oder Firmen, die nicht in Deutschland leben und die er nicht gekannt haben will, sowie um
die Getreideexporteure Dreyfus und Bunge und Born. Sie hétten von ihren européischen Konten direkt nach
Stuttgart Uberwiesen. Dann seien die Fahrzeuge, samt Papieren, nach Buenos Aires verschifft und verkauft
worden. Mit einem Teil der Gewinne seien Dollars auf dem Parallelmarkt gekauft worden, um sie den
»|nvestoren« — unter der Hand — zu zahlen.

Wahrscheinlich hat es diese mysteridsen »Dritten« nie gegeben. Die Daimler-Benz AG wird die Rechnung
beglichen haben, von Schweizer Konten aus. Sicher haben nicht die traditionellen Getreideexporteure, Dreyfus
und Bunge und Born, das Geschéft finanziert. Sie sind radikale Anti-Peronisten, Gegner Antonios. Perén hat
den Aul¥enhandel verstaatlicht und ihnen das Geschéft aus der Hand genommen. Ohne Sicherheiten strecken sie
kein Geld vor. Das wenige, was private Firmen noch im Getreidehandel unternehmen kdnnen, wird schon bald
Antonios Getreidefirma FABAR managen, tiber deren »unlautere Geschéfte« sich Bunge und Born wiederholt
beschwert.*”

Nach der Anschubfinanzierung fir die 3.000 Taxis werden Gelder aus der Schweiz an den argentinischen
Behdrden vorbei bar nach Argentinien verschafft und auf dem Parallelmarkt getauscht. Dies halten die
argentinischen Ermittlungsbehorden fiir die einzig logische Erklarung des plétzlichen Geldsegens.®

Tatsache ist, dass die argentinische Zentralbank dem Imperium von Jorge Antonio bis 1955 Devisen fir die
Begleichung der Import-Rechnungen in Héhe von 63 Millionen Dollar zur Verfiigung stellt. Diesen 63
Millionen steht keine entsprechende Investition aus Stuttgart entgegen.

Tatsache ist auch, dass die Finanzierung dieser Exporte — fur die argentinische Seite ein Problem — von Anfang

an von der deutschen Seite gel6st wird. Bei seinem ersten Treffen mit General Peron verspricht
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Vorstandsmitglied Haspel, dass das Geschéft »an der Finanzierung der Importe nicht scheitern werde«<®. Haspel
versichert, dass »Daimler-Benz L ésungen firr die Importe [d.h. fiir die Devisen] finden wird«®.

In Schweizer Archiven ist bislang kein Bankbeleg aufgetaucht, dass vor Mai 1945 Daimler-Benz Kapital aus
Deutschland nach Zirich Uberwiesen hat. Diese Transaktion hétte mit Sicherheit die Devisenabteilung des
Reichswirtschaftsministerium verhindert, um dem »Endsieg« nicht Finanzmittel zu entziehen. Und es sollten
keine Spuren hinterlassen werden, die spater von den Alliierten hatten verfolgt werden kénnen.

In Untertiirkheim befinden sich einige Belege, dass Mercedes Benz Argentina tber die Schweizer
Bankgesellschaft sechsstellige Dollar-Betrage an Daimler-Benz transferiert hat. »Mit entsprechender
Garantie«.® Und in Buenos Aires schiummert eine Zahlungsanweisung an die Bank UBS. Es handelt sich in
diesen F&llen um geringe Betrage.*

Es finden sich auch keine Bankbel ege dariiber, dass von eidgentssischen Konten ab 1950 Gelder an die
Mercedes Benz Argentina Uberwiesen wurden. Bei der Zentralbank in Buenos Airesist ein entsprechender
Zahlungseingang ebenfalls nicht zu finden.®

Drel Erklarungen sind moglich. Die deutschen »Reserven« wurden erstens auf geheime Konten eingezahlt, die
die Schweizer Banken den Alliierten verheimlichten.®® Zweitens in Banksafes in Geldscheinen oder Goldbarren
aufbewahrt oder drittens Uber Stronméanner, Schweizer Staatsbirger, in Aktien und Immobilien investiert, die
Gewinne erarbeiteten und spéter bei Bedarf verkauft und bar nach Argentinien geschmuggelt werden konnten.
Wahrscheinlich sind alle Methoden zum Einsatz gekommen. Die Industrie hat vermutlich vor alem die dritte
Methode gewéhlt, die Daimler-Benz in Argentinien erfolgreich vorgefiihrt hat. Die Unternehmen hatten bis zur
Kapitulation zwei Jahre Zeit, die Geldwasche zu planen. Tatsacheist, dass in Argentinien ab 1952 Berge von
Bargeld auftauchen, fir die es keine legale Erklarung gibt. Die einzig logische Erklarung ist: Das Geld ist
physisch, in Dollarscheinen, tiber den Atlantik gebracht worden, von Managern geschmuggelt oder im
Diplomatengepack.

In den Archiven der Untersuchungskommission findet sich ein Aktenvermerk Binders vom 17. November 1951,
gerichtet an Jorge Antonio. Binder war acht Wochen vorher mit der KLM aus Frankfurt eingeflogen.

»Am 18. November fahren aus Zirich vier Ménner und am 25. November zwel weitere [nach Buenos Aires).
Fir jeden von ihnen sind im Golf-Hotel Zweibett-Zimmer reserviert. Am 14. November sind bereits aus Genua
vier Manner mit dem Schiff abgefahren. Auch fur sie sind im Chalet des Golf-Hotels Zimmer reserviert. Details
wurden mit Herrn Atilio Gomez abgesprochen. Ich schlage vor, dass die M@nner die Zimmer von ihrem Lohn
zahlen, wéhrend ihr gemeinschaftliches Wohnzimmer auf Kosten von Mercedes Benz Argentina geht, 1.620
Pesos monatlich.«

Bringen die Herren grofie Geldbetrége mit? Vieles spricht dafiir. Sie besteigen das Flugzeug in Zurich. Spéter
werden Vermogenswerte auch mit dem Schiff transportiert. Auf diese Weise kann mehr Gepéack mitgefuhrt
werden. Jorge Antonio ist informiert, damit esam Zoll keine Probleme gibt.

Dieim Bindervermerk erwahnten »vier Manner« sind in Zirich in die DC 6 der KLM eingestiegen,
Flugnummer PH-TP. Die Maschine wird auf ihrem Flug nach Buenos Aires mehrere Male zwischenlanden, in
Lissabon, Dakar, Recife, Rio de Janeiro und Montevideo. Bei den »vier Mannern« handelt es sich um: Alfred
Busch, 25 Jahre, ledig, Mechaniker, katholisch. Am Zoll gibt er als Wohnadresse an: Charcas 684. Dort
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residiert Mercedes Benz Argentina. Er fliegt mit Gunter Krieg, 25 Jahre, verheiratet, Mechaniker, katholisch,
wohnhaft in Charcas 684. Bernhard Siegwart, 24 Jahre, ledig, Mechaniker, katholisch. Wohnhaft in Charcas
684. Willi Steidel, 37 Jahre, verheiratet, Direktor, evangelisch. Adresse: Mercedes Benz.

Bel den »zwei weiteren Herren« aus dem Binder-Vermerk handelt es sich um Adolf Riger und Willy Zimmer.
Sie treffen mit dem KLM-Flug Nummer 665 aus Zurich ein. Auch sie geben a's Wohnadresse den Firmensitz
von Mercedes Benz Argentina an. Ruger gibt a's Beruf »Ingenieur«, der friihere SS-Mann Zimmer »Chef« an.
Am 30. November 1951 treffen weitere vier von Binder angekindigte Manner im Hafen von Buenos Aires ein.
Sie kommen aus Genua, mit dem Schiff »Conte Grande«: Karl Sachs, Mechaniker, Karl Droop, Handler,
Gerhard Gall und Heinz Metz (Dreher). Als argentinische Adresse geben sie an: Charcas 684, Mercedes Benz.
Heinz Metz war als Elfjahriger in die Hitlerjugend eingetreten. 1941, dawar er 14 Jahre alt, fangt er als
Lehrling im Mannheimer Werk von Daimler-Benz an. Er folgt blind den Befehlen seines »Fihrersg, in der
Partei und im Werk. Als 16-Jahriger beantragt er die Aufnahme in die NSDAP und am 20. April 44 (Hitlers
Geburtstag) wird er Parteimitglied. Eine auf3ergewdhnliche Auszeichnung fir einen so jungen Mann. Nach
Kriegsende wird gegen ihn ein Verfahren eréffnet.®” Was ihm konkret zur Last gelegt wird, geht aus der
Verfahrensakte nicht hervor. Metz verrdt mir gegentiber am Telefon nur, dass er ein »grof3er Nazi« gewesen sel
und dass er zu 26 Monaten verurteilt worden sei. Dieses Urtell fehlt in seiner Entnazifizierungsakte,
wahrscheinlich wurde es nicht von einer Spruchkammer, sondern von einem Strafgericht ausgesprochen.

Im Rahmen des Entnazifizierungsverfahrens wird Metz ein Meldebogen Gber Mitgliedschaft in
Naziorganisationen vorgelegt. Er macht falsche Angaben, verschweigt seine Mitgliedschaft in der Partel und
gibt lediglich den Rang eines Scharfiihrersin der HJ zu. Er hat Gluck, die Spruchkammer Uberprift seine
Angaben nicht, vergleicht nicht Mitgliederkarteien. Zu viele miissen entnazifiziert werden. Der »Minister fir
Wiederaufbau und politische Befreiung« stellt das Verfahren aufgrund der »Jugend-Amnestie-V erordnung«®
en.

Aber junge Manner wie Metz tun sich schwer, sich an die neuen Zusténde zu gewthnen. Gestern noch wollten
sieihrem Fihrer fur den Endsieg ihr Leben schenken, und jetzt sollen sie pl6tzlich, so stellen es die Amerikaner
dar, Bosawichter sein. Die Parteigrof3en werden als Kriegsverbrecher abgeurteilt, Berichte Gber die
Naziverbrechen sollen die Deutschen umerziehen — »Feindpropaganda« fir viele. Von »Demokratie« ist die
Rede, und von »sozialer Marktwirtschaft«. Niemand will mehr Parteigenosse gewesen sein, Opportunismus
steht auf der Tagesordnung. Und wer sich, wie Heinrich Metz den neuen Zeiten nicht anpasst oder nicht
anpassen will und immer noch dem Fiihrer nachtrauert, eckt an, stort beim Wiederaufbau. Diese L eute miissen
von der Bildflache verschwinden. Sie und die Tausende Nazis, die sich in Oberitalien oder anderswo versteckt
halten. Daimler-Benz bringt Metz aus der Schusslinie. Weit weg, Uber Genua nach Argentinien, die Route, die
fr die »Rattenlinie« benutzt wird. In Siidamerika stren diese Leute nicht, kénnen mit Gleichgesinnten Biinde
grinden, das Horst-Wessdl-Lied singen. Und dort werden gerade Arbeitskréfte benttigt, bewahrt im Umgang
mit Verschworung.

Die Firma kommandiert Heinrich Metz nicht fir ein paar Monate zum Aufbau des neuen Unternehmens ab.
Metz gibt beim Zoll an, dass er nach Argentinien einwandert. Er macht bei Mercedes Benz Karriere und steigt

zum Produktionschef auf.
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Mit der »Conte Grande« treffen am 15. Juli 1952 drei weitere Mercedes-Mitarbeiter aus Genua ein, Richard
Widmaier, Willy Laub und Wilhelm Bruckner. Auch sie geben als Adresse »Charcas 684« an. Die
Passagierliste ist aufschlussreich: Als Gruppe, zusammen mit Laub und Brickner, hat sich Herbert Trebesch
eingecheckt, Konsul an der deutschen Botschaft in Buenos Aires. Der Herr fihrt Diplomatengepack mit.
Diplomatengepack wird nicht kontrolliert. Zufall? Oder ein weiterer Hinweis darauf, dass die Bundesregierung
die Geldwascheaktion aktiv unterstiitzt?

Am 30. Dezember 1951 legt der hollandische Frachter »Waterland« in Buenos Aires an. Ein mittleres Schiff,
6.787 Tonnen, 48 Mann Besatzung. Der einzige Passagier ist der 46-jahrige Helmut Hormann, Techniker,
katholisch, gebirtig in Sindelfingen. Eine Adresse gibt er nicht an. Aber der Name Helmut Hormann steht auf
der Namendliste des »spezialisierten Vertragspersonals der Mercedes Benz GmbH«, noch vor Grindung der
Aktiengesellschaft 1952. Nach dieser Liste bezieht Hormann den stattlichen Lohn in Héhe von 4.000 Pesos. Er
gehort zum Leitungspersona von Daimler-Benz.

Die MBA-Buchfuhrung registriert die ab 1950/51 nach Argentinien eingereisten »Techniker« in den
Birordaumen Charcas 684, also weder in der Werkstatt »Talleres Guémes« noch in der Montagehalle in San
Martin. Zu diesem Zeitpunkt wird die industrielle Produktion von Lastwagen noch Uber zehn Jahre auf sich
warten lassen.

Untergebracht werden muss Hildelore Kopka. »Kopka ist nicht ihr richtiger Name. Sie war im September 1950
Uber die Rattenlinie mit dem Schiff »Giovanna C« gekommen, zusammen mit ihrem 19-j&hrigen Sohn Ralph
und ihrem Mann Roman, Zahnarzt. Bel der Einwanderungsbehtrde gibt sie an: 38 Jahre, Deutsche, katholisch,
geboren in Salzburg. Sie leitet ab dem 14. November 1951 das Biiro des Daimler-L ateinamerikabeauftragten
von Korff mit einem Anfangsgehalt von 1.312 Pesos. Ihre Kollegen erfahren, dass sie mit falschen Papieren des
Roten Kreuzes eingereist ist und in einem osteuropéi schen Konzentrationslager als Aufseherin gearbeitet haben
soll.

Gustav Miller leitet, laut Anordnung von Binder, die Elektrikabteilung der Werkstatt Talleres Guémes.
Angeblich Ingenieur. Wahrscheinlich hat er einmal einen technischen Beruf erlernt, aber »Mdller« ist sein
falscher Name, er kann keinen Berufsabschluss vorweisen. Sein Personaldokument weist ihn als Argentinier
aus, geburtig in der Provinz La Pampa. Mit diesem Dokument heiratet er in Buenos Aires 1950 eine
Siebzehnjdhrige, setzt mit ihr zwel Kinder in die Welt. Bei Mercedes Benz Argentina scheidet er, einst enger
Vertrauter Binders, nach heftigem Streit aus und wird in der Fabrik nicht mehr gesehen. Auch die beiden Sohne
und die minderjdhrige Frau horen nichts mehr von ihm, er zahlt keinen Unterhalt, sorgt aber dafiir, dass sein
Schwager und spéter auch sein Sohn Pedro bel MBA angestellt werden.

Pedro erklért das Verschwinden seines Vaters mit dessen Ermordung. Er merkt zwar, als er eine
Geburtsurkunde vorlegen soll, dass sein Vater falsche Papiere besessen hat. Aber Pedro, heute Mitte fiinfzig
und politisch links angesiedelt, ist davon Uberzeugt, dass sein Vater Kommunist war und 1952, als er aus der
Fabrik verschwindet, auf dem Weg nach Mendoza von politischen (rechten) Gegnern ermordet wurde. Dass es
nicht Kommunisten sind, die wahrend der ersten Perdn-Regierung aus Deutschland mit falschen Papieren

kommen, fragt er sich nicht. Er will nur so viel erfahren, wie er ertragen kann.
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Dass sein Vater nicht 1952 gestorben ist, sondern aus Buenos Aires weggezogen ist, hétte er durch eine
formlose Anfrage beim Zivilregister erfahren kénnen. Ich habe dies im Rahmen meiner Recherche getan und
die spéteren Adressen von Gustav Mller erfahren. Zuletzt wohnte er in der Provinz Cordoba, ganz in der Nahe
von Villa General Belgrano, wo sich die Matrosen des 1939 im Rio de la Plata versenkten deutschen
Panzerkreuzers »Graf Spee« niedergelassen haben. Muller hat dort wieder eine Siebzehnjahrige kennen gelernt,
die nicht viel fragt, und sie — ohne sich vorher scheiden zu lassen — geheiratet. Mit ihr setzt er weitere acht
Kinder in die Welt und stirbt 1993. Seine (letzte) Witwe und die Kinder wollen Verwandte in Deutschland von
seinem Ableben benachrichtigen, aber sie haben sie nie kennen gelernt. Obwohl laut Ausweis Argentinier
sprach er Spanisch mit einem leicht deutschen Akzent. Auf seine Familie habe er »verzichtet«, hatte Gustav
Mdller einmal den Seinen gesagt. Gemalt habe er, mehrere Sprachen gesprochen, von der deutschen
Industrieproduktion geschwarmt.

Im Telefonbuch von Cérdoba finde ich die Adresse seiner (zweiten) Ehefrau. Gerne darf ich sie besuchen, sie
erhofft sich Auskunft Uber die Identitéat ihres Mannes. Die Mllers lebten in sehr bescheidenen Verhaltnissen,
manchmal hatten sie nichts zu essen, erinnert sich die Witwe. Ihr Mann sai Ingenieur gewesen, aber konnte
nicht als Ingenieur arbeiten, weil er kein Diplom vorweisen konnte. Das sl wohl in Deutschland geblieben.
Seine letzte Anstellung bel der Stadtverwaltung in Cordoba habe er einem Freund zu verdanken.

Ihr Vater sai ein friedliebender Mensch gewesen, habe nie die Hand gegen sie erhoben, nie tber Politik
gesprochen, so die Tochter. Ob er antisemitische Bemerkungen gemacht habe? Das Wort »antisemitisch«
verstehen sie nicht. Ob er sich abfdllig Gber Juden gedul3ert habe? Nein, um Gottes willen. Nie. Wie er reagiert
habe, dsdielsraglis Adolf Eichmann entfihrten? Sie erinnern sich nicht.

Beilm Namen »Eichmann« droht das anfangs freundliche Gesprach umzukippen. Will ich behaupten, dassihr
Vater etwas mit dem Kriegsverbrecher Eichmann zu tun gehabt habe? Die jiingste Tochter schreit mich an, will
mich rauswerfen. Ob sie nicht an der Wahrheit interessiert sei? Nein, s sie nicht. Jedenfalls nicht an so ener
Wahrheit. Wollen sie und ihre Geschwister nicht die wahre | dentitét des Vaters erfahren, die seiner Familie?
Und vielleicht mit echten Papieren die deutsche Staatsbirgerschaft erwerben?

Diejungste Tochter will nicht antworten, sie geht. Die anderen wollen in Ruhe nachdenken. Sie haben davon
gehort, dassin der Provinz Anfang der funfziger Jahre Nazis untergetaucht sind. »Viele der hier lebenden
Deutschen mussten auf Verlangen Perons ihren Namen andern«, sagt die Witwe. Aber sie hat ihren Mann nie
nach seiner Vergangenheit gefragt. Sie wirde gerne die Verwandten in Deutschland kennen lernen, aber von
seiner politischen Vergangenheit will sie nichts wissen. Man bittet mich, bel einer Verdffentlichung seinen
Namen zu ndern.

Dass Gustavo bei Mercedes Benz Argentina gearbeitet hat, wusste sie bisher nicht. Ob die Firma
DaimlerChrydler ihre Personalakten 6ffnet und den richtigen Namen Gustavs preisgibt? Ich bekomme eines der
wenigen Fotos, das esvon Miller gibt. Ich schicke es Heinrich Metz, der in Hessen lebt. Zuerst will er ihn nicht

kennen, spéter sagt er Firmenangehdrigen gegenuiber, dass Mller bei der SS gewesen sai.

6. Die Methode: 1951 bis 1953
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Das US-Finanzministerium schétzt das versteckte Nazivermdgen — eingeschmolzenes Raubgold und
Fremadwahrungen — bei Kriegsende auf drei Milliarden US-Dollar.®® Allein die aus den Zentralbanken der elf
besetzten Lander konfiszierten Goldreserven betrugen 580 Millionen Dollar, dazu miissen 200 Millionen Dollar
addiert werden, die bis 1940 aus Osterreich und der (spéteren) Tschechoslowakei gestohlen wurden.”. Dieses
»Nazigold« wurde zu 90 Prozent von Schweizer Banken gehalten, so das British Foreign Office.” Laut Angabe
eines Vertreters der Reichsstelle fur Aufenhandel in einem Verhor durch die Alliierten wurden ab 1940 Devisen
und andere mobile Vermogenswerte in Hohe von zwei Milliarden Schweizer Franken in die Schweiz
verbracht.”

Die eidgentssischen Behdrden und Banken torpedieren nach Kriegsende samtliche Bestrebungen der Alliierten,
Nazivermdgen zu beschlagnahmen. Sie rechnen deutsche Guthaben herunter, beantworten Fragen nach

»herrenl osen« Konten nicht und tiberweisen an die Alliierten |&cherliche Betrége.” Geheim gehalten wird auch,
was die Nazis in Sachwerten und Firmenanteilen angelegt haben, gegebenenfalls Giber Strohménner. Besser
nicht untersuchen, lautet das Motto der Eidgenossen, die ihren Finanzplatz in Gefahr sehen. Geldwasche diene
dem Selbstschutz, argumentieren clevere Geschéftsleute, und hat »unser Land bisher heil durch ale
Gefahrdungen des Weltkrieges [ge]lotst. Sie gibt das verfligbare Geld, aus dem gewaltige Valutakredite flief3en,
ohne die unsere Fabriken still stiinden und unsere Arbeiter hungerten.«”™

Diein der Schweiz zwischengel agerten Werte sollen nach der Griindung der Bundesrepublik wieder dem
Kreidauf der deutschen Volkswirtschaft zugefihrt werden. Der genaue Betrag, der im Zeitraum von 1950 bis
55 Uiber Argentinien gewaschen wurde, ist nicht bekannt, wahrscheinlich betrug er Milliarden.

Jorge Antonio will keine konkrete Zahl nennen. Er sagt, dass er im September 1955 Investitionen von Daimler-
Benz in Hohe von 100 Millionen Dollar verwaltet habe, nach Abzug der »Unkosten«. Grundsétzlich landet die
Hélfte der Autos im peronistischen Apparat. Geldwasche ist teuer damals. Hinzu kommen die Unkosten in der
Schweiz sowie die erwirtschafteten Gewinne von MBA und ihrer argentinischen Tarnfirmen. Im
zweitinstanzlichen Urteil gegen MBA™ heif}t es, dass die argentinische Zentralbank auf Antrag von Mercedes
Benz Argentina bis 1955 insgesamt 63 Millionen US-Dollar ins Ausland tberwiesen habe, wahrend ahnliche
Antrége anderer Firmen abgelehnt wurden.

Antonio nimmt, befragt nach dem Ursprung der Daimler-Investitionen, vor dem Untersuchungsausschuss kein
Blatt vor den Mund:

»Die Deutschen mussten damals viele Auflagen erfiillen, sie durften wegen der vier Besatzungsméchte kein
Geld im Ausland haben, aber alle grof3en deutschen Firmen hatten Geld im Ausland. Dies erlaubte ihnen, [nach
dem Krieg] wichtige Kredite zu erlangen. [...] Bei allen Kapitalanlagen mussten wir [dem Anleger] den
Unterschied zwischen dem offiziellen Dollarkurs, 21 Pesos, und dem des schwarzen Marktes, knapp 30 Pesos,
erstatten. Sonst hétte hier niemand investiert, daer nur Geld verloren hétte. Insgesamt wurden etwa zwanzig
Millionen Dollar von Daimler-Benz und privaten Geschaftsleuten tiber Mercedes Benz Argentinainvestiert.«”
Antonio behauptet, dass mit seinem Wissen kein Bargeld schwarz getauscht worden sei. Er schlief3t nicht aus,
dass die Daimler-Vertreter vor Ort, Baron Arnt von Korff und Binder, illegal ins Land geschaffte Dollars auf

dem Paralle markt tauschten.
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Seine Behauptung kann nicht der Wahrheit entsprechen. Er selbst verwaltete riesige Bargeldmengen. Auf sein
privates Konto bei der Banco de la Nacion und der Banco de la Provincia de Buenos Aires zahlte er
astronomische Summen bar ein. Zum Beispiel am 16. Januar 1952 den Betrag von 200.000 Pesos, eine Woche
vorher 85.000 Pesos, und so weiter. Uber sein Konto laufen Millionen. Cash.

Tatsache ist auch, dass sich in den Firmenunterlagen und den Zeugenaussagen keine Belege oder Erkl&rungen
finden, dass dieses Kapital Uber Bankiiberweisungen ins Land kommt und legal getauscht wird. Im Gegenteil:
Es befinden sich dort die Kontoausziige der Investa S.A., aus denen hervorgeht, dass der Daimler-Reprasentant
von Korff Millionen bar einzahlt, mit denen dann, noch am selben Tag, Aktienpakete gekauft und dem
Imperium einverleibt werden. Diese US-Dollars sind nicht vom Himmel gefallen. Sie mussen auf irgendeine
Weise an den Rio de la Plata gekommen und von irgendjemandem in Pesos getauscht worden sein. Ein legaler
Kapitaltransfer hétte Gber die Zentralbank laufen missen. Er lief aber nachweislich nicht Gber die Zentralbank,
und trotzdem verfligten Antonio und seine Daimlerfreunde tUber Millionen, wie aus den Kontoausziigen
hervorgeht.

Untertirkheim schickt an Mercedes Benz Argentina Rechnungen fir erfolgte Lieferungen in harter Wahrung,
im Allgemeinen in US-Dollars. Um sie zu begleichen, zahlt MBA der Zentralbank in Buenos Aires den Betrag
in Pesos. Es gibt unterschiedliche Angaben, wie viele Fahrzeuge mit dem Stern nach Buenos Aires exportiert
wurden. Ein Dokument der Untersuchungskommission spricht von 7.817 Fahrzeugen bis 1953”7, Taxis,
Privatlimousinen, Krankenwagen, Omnibusse. Dazu kommen 1.200 als »Traktoren« getarnte Unimogs.”

Die Unterlagen sind unvollstandig, es sind vermutlich viel mehr Fahrzeuge. Die Wagen aus Stuttgart sind
Marktfihrer. Im Juli 1954 kommen weitere 3.000 Taxis aus der 170er-Reihe. »Der Import ist genehmigt, ohne
Devisen-Gebrauch«, schreibt Direktor Timmermann an die Banco de la Nacién, »die Taxis kommen in
Einzelteilen und ohne Bereifung, und wir schrauben sie in unserer Montagehalle in San Martin zusammen.«”
Der MBA-Direktor beschreibt die Zahlungsmodalitéten:

»Um den deutschen Exporteur zu bezahlen, hat diese Firma bei der argentinischen Zentralbank die Abtretung
von Devisen beantragt, gemal? des Vermerkes Nummer 1563. Sobald dieser Antrag genehmigt ist, muss die
Firma der Zentralbank diesen Betrag in Pesos (iberweisen, zu einem Kurs von 21 Pesos pro Dollar.«®

Zu diesem Zeitpunkt liegt der Parallelkurs bel knapp 30 Pesos pro Dollar. Ein gutes Geschéaft fir jemanden, der
Uber Bargeld verfiigt, das er schwarz tauscht. Ein schlechtes Geschéft fir die Zentralbank.

Damit nicht genug. Bei einigen Abrechnungen stellt die Zentralbank nicht einmal den offiziellen Wechselkurs
in Rechnung, wie aus einem M BA-Schreiben an das Finanzamt hervorgeht. Darin geht es um Daimler-
Lieferungen an die Stiftung Eva Peron, Omnibusse und Ambulanzfahrzeuge. Ihr Umfang betrégt 3,2 Millionen
US-Dollar. Dafirr zahlt MBA an die Zentralbank den Gegenwert in Pesos zu einem Kurs, der bel
Unterzeichnung des Deutsch-Argentinischen Handel sabkommens gilltig ist: ein Dollar gleich 7,5 Pesos™. Das
ergibt 24 Millionen Pesos. Legt man den Schwarzmarktkurs™ von 26,50 Pesos zugrunde, der zum Zeitpunkt der
Lieferung [August 1954] gilt, dann verliert der argentinische Staat Millionen. Mercedes Benz Argentina und die
Daimler-Benz AG streichen Riesengewinne ein. Die Zentralbank zahlt fir die Fahrzeuge an Daimler-Benz 3,2

Millionen Dollar, wie esin der Rechnung steht. Die argentinische Kéuferin — MBA — zahlt an die Zentralbank
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nur 24 Millionen Pesos. Diese 24 Millionen Pesos haben auf dem Parallelmarkt den Gegenwert von 905.660
Dallar.

Mit anderen Worten: Wer 905.660 US-Dollar cash in der Hand hat, bekommt dafiir in Montevideo oder auf dem
argentinischen Parallelmarkt 24 Millionen Pesos, fur die ihm die Zentralbank eine Rechnung in Hohe von 3,2
Millionen Dollar bezahit.

Je hther die Rechnungen des deutschen Autobauers, desto héher die Gewinnspanne zwischen dem offiziellen
und dem parallelen Peso-Kurs. Aus diesem Grund sind die Rechnungen des deutschen Exporteurs Uberhoht.
»Die Verrechnung mit der MBA erfolgt durch eine Sonderregelung und darf offizielle Rechnung nicht
ausgestellt werden«, mahnt die »L eitstelle Argentinien« aus Untertiirkheim.®® Das hat unter anderem zur Folge,
dass die Buchfiihrung in Untertiirkheim andere Betrage als die in Buenos Aires aufweist:

»Streng vertraulich: Bel Betrachtung der Bilanzen und Geschéfte waren wir Uber zwei Punkte beunruhigt: 1.
Wie behandelt die MBA in ihren Biichern unsere Lieferungen, die ohne Wissen der argentinischen Regierung
auf Umwegen an uns bezahlt wurden? 2. Woher rihrt der kol ossale Debitoren-AulRenstand von 118 Millionen
Pesos?

Ein Tell unserer Lieferungen wird nicht, wie wir bisher annahmen, auf schwarzem Wege, sondern ganz offiziell
mit Genehmigung der argentinischen Zentralbank in der Weise bezahlt, dass die MBA argentinische
Auslandsguthaben gegen Zahlung in Pesos zum Kurs von 21 aufkauft und die Auslandsguthaben an uns
Uberweisen 183« ®

Daimler-Benz geht es vor allem um die Zuftihrung frischen Kapitals in das deutsche Unternehmen, as
Exportgewinn getarnt, so Prokurist Coire. Heute rechnen Grof3unternehmen die Gewinne am Ort des
Mutterhauses herunter, um Steuern zu sparen und staatliche Subventionen einzufordern. Heute heif3t die Logik:
Laut Rechnung teuer einkaufen, unter Preis verkaufen, so dass am Geschéftssitz geringe Gewinne oder gar
Verluste erwirtschaftet werden. Aber damals geht es nicht um Steuerersparnis oder Subventionen. Damals geht
es um die »Repatriierung« der Gewinne, die die Industrie wdhrend des Nationalsozialismus erzielte. Daimler-
Benz verdoppelt teillweise die Preise, gewahrt den Zwischenhéandlern keine Rabatte. »Sobreprecios«, Uberhthte
Rechnungen, werden ausgestellt, 25 Prozent iiber dem Listenpreis, so MBA-Einkaufschef César Rubin spéter.®
Die Lieferungen, so Rubin, weichen oft von den von der Zentralbank genehmigten Importen extrem ab.

Wofir diese »Sobreprecios« verwandt werden, erklért Direktor Timmermann den Ermittlern s0%: »Sie wurden
vor alem den Kapitalanlegern gezahlt, zum Ausgleich zwischen dem offiziellen, von der Zentralbank
genehmigten Wechselkurs, und dem wirklich gezahlten. Dieser Unterschied betrug durchschnittlich sieben
Pesos pro Dollar.« »Proforma-Rechnungen« heift dies in eéinem Schreiben der Daimler-Benz AG®": Mit

»K apitalanlegern« meint Timmermann vermutlich die auslandischen Anleger, die fir ihre in Argentinien
erwirtschafteten Gewinne nur den offiziellen Wechselkurs von der Zentralbank erhielten.

»Meine lieben Herren, wir haben mit Schreiben vom 23.12. die erbetene Proforma-Rechnung tibersandt, jetzt
Ubersenden wir mit diesem Schreiben statt der Proforma-Rechnung eine Liste tiber die Maschinen, die auf dem
Weg nach Argentinien sind, in doppelter Ausfiihrung.«

Die Lieferung hat einen Umfang von etwa 38.000 US-Dollar. Das ergibt nach — proforma— 78.226 US-Dollar.
So steht es auf der Rechnung, »sobreprecio.
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»Es steht noch ein nicht genutzter Restbetrag laut Abkommen 902391 — in Hohe von 67.507 US-Dollar zur
Verfugung, so dass nur 11.000 US-Dollar zu zahlen sind.«

Riesige Geldbetrdge werden gewaschen. Allein die Lieferung im Jahr 1952 von 350 Oberleitungsbussen bel &uft
sich auf Gber neun Millionen US-Dollar, dazu kommen Ersatzteile in H6he von zehn Prozent. Jeder Bus kostet
26.300 Dollar. Dies ergibt einen Rechnungsbetrag von neun Millionen, ein Bruttowert. 1,1 Millionen Dollar
gehen an die argentinische Niederlassung. Fir die Ersatzteile erhdlt MBA eine Kommission von einem Drittel
des Verkaufswertes. Insgesamt, erinnert sich Antonio spéter, werden mindestens 700 Oberleitungsbusse
importiert, »rollende Denkméaler moderner Technologie«. Auch bei anderen deutschen Firmen hat Antonio die
Hand auf:

»Wiein der Besprechung am 28. April mit Herrn von Menges von Ferrostahl, Essen, beschlossen, zahlt
Ferrostahl beziehungsweise ihre argentinische Firma Decovias fir die Oberleitungsbusse [Henschel und MAN]
eine Kommission in Héhe von sieben Prozent.«®

Zwischen 1950 und 55 hat Untertiirkheim mindestens nach Argentinien geliefert:

8.000 Taxis, jeweilsim Einkaufswert von 2.000 US-Daollar, macht 16 Millionen Dollar

1.200 Unimogs, jeweils im Einkaufswert von 5.500 Dollar, macht 6,6 Millionen Dollar

1.000 Oberleitungsbusse fiir je 26.000 Dollar, macht 26 Millionen Dollar

3.000 Omnibusse, Ambulanzfahrzeuge, L astwagen und Nutzfahrzeuge u.a. fir Mllabfuhr jeweils fir
durchschnittlich 7000 Dollar, macht 21 Millionen Dollar.

Ergibt die Zwischensumme von 69,6 Millionen Dollar.

Darauf werden »Sobrepreci os« aufgeschlagen, bis zu 25 Prozent, das wéren noch einmal 17,4 Millionen Dollar,
ergibt ein geschétztes Importvolumen von 87 Millionen US-Dollar. Hinzu mussen die Verkaufserl6se der dem
MBA-Imperium unterstehenden Firmen gerechnet werden. Fur damalige Verhdltnisse eine immense Summe!
Diese 87 Millionen Dollar werden Uber die bei der Zentralbank in Buenos Aires gefuihrte »Cuenta« abgerechnet.
Uber dieses Konto wird, wie es das Deutsch-Argentinische Handel sabkommen vorschreibt, der bilaterale
Aulienhandel abgewickelt. Theoretisch zumindest. Denn praktisch kommen deutsche Firmen nur zum Zuge,
wenn sie Uber Jorge Antonio operieren. Tun sie dies nicht, wie etwa zu einem bestimmten Zeitpunkt Ferrostahl,
so scheitern die Geschéfte. Deshalb muss das »Gentlemen' s Agreement« zwischen Daimler-Benz und Jorge
Antonio — und hinter Antonio steht Perén — a's ein fast zwischenstaatliches Abkommen angesehen werden. Ein
betréchtlicher Teil dieser — mindestens — 87 Millionen gelangt a's Deviseneinnahmen in die Bilanzen von
Daimler-Benz, er wird a's Exportvergiitung verbucht. Ein geringerer Teil wird gegen argentinische Lieferungen
nach Deutschland verrechnet und erst in Europa in Kapital umgewandelt.

In Argentinien erwirtschaften die gelieferten Fahrzeuge weiteren Gewinn. Antonio schléagt auf den
Einkaufspreis 300 Prozent. Nach Abzug der argentinischen Kosten landet dieser Gewinn wieder in Deutschland.
Ein rundes Geschéft fur die Deutschen.

Auch en rundes Geschéft fur Argentinien? Es kommen zwar Fahrzeuge ins Land, aber hétten die nicht von
anderen Anbietern billiger importiert werden kdnnen? Jorge Antonio, dem Peronisten, ist diese Frage
unangenehm. Vielleicht hat er diese Rechnung nie aufgemacht, weil er nicht weil3, wie viel die Deutschen in

den funf Jahren bar ins Land geschmuggelt haben. Hat er es nicht kontrolliert? Oder zieht er das Schweigen vor,
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um nicht zuzugeben, dass er die Gesetze der peronistischen Regierung — die strenge Devisenkontrolle — verletzt
hat? V erletzen musste, damit das Nazigeld auch in Argentinien produktiv eingesetzt werden konnte? Antonio
bleibt diese Antwort schuldig.

Gegen die Geldwaschanlage Antonios wéachst zunehmend Widerstand. Im September 1955 putschen die
Militérs gegen Perén und stellen Mercedes Benz Argentina unter Zwangsverwaltung. Das Unternehmen muss
den Ursprung der seit 1943 (Regierungseintritt Perons) angehduften Reichtiimer erkléren. Kann sie es nicht,
droht die Enteignung. Die Bilanzen werden Gberprift und dabei féllt sofort auf, dass den dreistelligen
Millionen-Investitionen von Daimler-Benz keine entsprechenden Kapital iberwei sungen gegeniiberstehen.

Die Ermittler schlief3en daraus, dass Antonio und Perén ohne Wissen der Deutschen ihre Macht ausgenutzt und
systematisch die Zentralbank ausgenommen haben. Der Militérregierung geht es ausschliefdlich darum, Antonio
und Perdn als Diebe darzustellen, nicht den wirklichen Ursprung des mysteritsen Geldregens zu erforschen. Sie
will sich nicht mit den Deutschen anlegen. Die preuf3ische Kriegskunst geniefdt hohes Ansehen, und Berichte
Uber Naziverbrechen und Judenvernichtung sind rar. Und werden diese Berichte nicht von den eingewanderten
Deutschen a's »Feindpropaganda« bezeichnet?

Fest steht: Perén und Antonio haben die Deutschen fir ihre geleisteten Gel dwasche-Dienste nicht knapp zur
Kasse gebeten. 1955 bricht mit dem Putsch auch ein Wirtschaftsmodell zusammen. Bis dahin sind in
Argentinien Fabriken entstanden, die Konsumgtiter bis hin zu Kiihlschrénken herstellen. Unter Perén sind die
Arbeitdosigkeit niedrig, die L6hne hoch und Einkommensunterschiede gering. Urlaub, Krankenversicherung,
Rente, Ferienheime und Sportplétze finanziert die peronistische Regierung. Das Geld muss von irgendwoher
kommen. Woher genau, fragt sich der gemeine Argentinier ebenso wenig wie der gemeine Deutsche, wenn es
um die Herkunft des Kapitals geht, mit dem das deutsche Wirtschaftswunder finanziert wurde.

Haben Perdn und Antonio in die eigene Tasche gewirtschaftet, waren sie korrupt? Die offizielle
Firmengeschichte von Daimler-Benz deutet dies an. Korrupt seien alerdings nur die Argentinier. Eine bequeme
Erkldrung. Die Daimlerversion besagt, dass das M utterhaus ihre argentinische Niederlassung nicht mehr
ausmisten konnte, da wenige Wochen nach der Ubernahme des Aktienpakets gegen Perén geputscht und die
Firma unter Zwangsverwaltung gestellt wurde.

»Es kam bei Mercedes Benz Argentina zu Unregel méfdigkeiten im Geschéftsverkehr, die Daimler-Benz dazu
bewogen, eine Mehrheitsbeteiligung anzustreben. «®

Korrupt sind immer nur die anderen. Auszug aus einem Bericht von Korffs an Vorstandsmitglied Kdnecke:
»Seit etwa 10 Tagen befinden sich Herr Hans Jorg Klotz und Frau — Schwiegersohn bzw. Tochter von Herrn
Minister Prof. Dr. Ludwig Erhard — fir einige Wochen hier als Gaste von Herrn Antonio und werden in der
ublichen grof3ziigigen Weise betreut. Herr Klotz ist 34 Jahre alt und bei der Montanunion in Luxemburg tétig —
ein Typ 300 Innenlenker ist zur Verfiigung gestellt und eine Reihe Veranstaltungen, sogar halbamtlicher Natur
finden statt. Was Herr Antonio sich dabel verspricht, ist offensichtlich, aber er Giberschétzt das meiner Ansicht
nach ganz erheblich«.*

An dieser Stelle kommentiert — wahrscheinlich Kénecke — handschriftlich: »sehr richtig!« Wer hier was falsch

einschétzt, mag dahingestellt sein. Erhards Schwiegersohn Hans Jorg Klotz jedenfalls wird laut Protokoll der
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Aktiondrsversammlung vom Dezember 1958 (so das Handelsregister Buenos Aires) als Aktieninhaber von
Mercedes Benz Argentina ausgewiesen.

Neben dem folgenden Absatz wird mit Filler eingefiigt »peinlich«:

»Anléllich eines Jugendbaskettbal | spiel es stiftete der Président seinen Typ 300 S Coupé (Geschenk von uns
1952) an den besten Spieler. Damit das weniger aufféllt, ging das Geschenk offiziell Gber Herrn Antonio. Dem
guten Beispiel folgend blieb den Herren Remorino und Gomez Moral es nichts anderes tibrig a's ihre von uns
geschenkten Fahrzeuge des Typ 300 S ebenfalls zur Verfigung zu stellen.«

Aus den Dokumenten der Untersuchungskommission geht hervor, dass von den aus Stuttgart gelieferten Autos
die Halfte an das Prasidentenamt ging.”* Dies bestétigt Antonio, dasist Teil der Abmachung, Teil der Zahlung.
In einem Aktenvermerk fordert Peron vier Fahrzeuge.” Mit den Fahrzeugen werden soziae Projekte finanziert,
politische Freunde versorgt und Beamte bestochen.

Korruption? Jorge Antonio verbittet sich diese Frage. Er sei Geschaftsmann, habe Geschéfte gemacht. Habe mit
Seinesgleichen ein Gentlemen's Agreement abgeschlossen. Er sei doch nicht bestechlich! Perén am
allerwenigsten. Aber gewiss: Bestechung gehdre zum Business. Die Bestechung anderer.

Ein Schreiben auf dem Briefkopf der Zentralbank — »Anhang zur Erlaubnis zum Tausch von Devisen Nr.
904.807« — nennt namentlich dreiffig Richter und Staatsanwaélte, denen ein Mercedes »zugeteilt« wurde, samt
Farbe des Fahrzeuges, Motornummer und mit welchem Frachter er ankommt.*® Ich tUiberreiche Antonio das
Schreiben. Er [&chelt. Will es nicht weiter kommentieren. Erklért aber, dass diese »Zuteilungen« entweder
komplette Schenkungen oder Abtretungen gegen die Erstattung des Einkaufspreises sind. Ihn kostet damals ein
Mercedes aus der 170er-Serie 2.000 Dollar. Er kann das Fahrzeug fir 6.000 verkaufen. Eine »Abtretung«
bedeutet einen Kauf fur 2.000 US-Dollar.

Fahrzeuge sind Zahlungsmittel. Da soll, Anfang 1955, bei eéinem Pferderennen dem edlen Gaul aus dem Stall
Antonios mit unlauteren Tricks zum Sieg verholfen worden sein. Die Zeitungen berichten, das Tier wird fr
weitere Rennen gesperrt. Antonio schreitet ein, die Sanktion wird aufgehoben, und am Ende fahrt der
Geschéftsfihrer der Rennbahn mit einem Mercedes davon.

Auch die Herrschaften der Zentralbank wollen eine Limousine mit einem Stern. Am 24. Mérz 1953 schreibt
Direktor Timmermann nach Unterttirkheim, dass die Stadtverwaltung von Buenos Aires eine Ausschreibung
Uber Reinigungsfahrzeuge fir die stadtische Mllabfuhr plane. »Dafiir sind bereits die entsprechenden Devisen
bei der Zentralbank beantragt, und bel einigen Beamten besteht Interesse, dass die Provision mit deutschen
Autos gezahlt wird.« Untertiirkheim widerspricht der Provisionszahlung nicht.

Es geht um 300 Lastwagen, die Halfte soll mit einer Abfall-Presse bestiickt werden, die andere Halfte mit
Reinigungsgerédten. »Wir haben vertraulich erfahren«, so Timmermann, »dass einige stédtische Beamte das von
uns vorgeschlagene System KUKA ablehnen und das System Haller vorziehen. Wir sollten uns also auf Haller
einstellen.«

Die Taxi-Gewerkschaft darf Fahrzeuge verlosen. Natirlich kommt es bei diesen Verlosungen zu

»Unregel mélligkeiten«, es gewinnen zufallig die Funktiondre, manche dirfen mehrere Mal e teilnehmen.
Botschafter, Journalisten und Politiker klopfen bei Antonio an und bitten vornehm, bel der Verteilung nicht

vergessen zu werden. Bernardo Neustadt schickt eine Grufkarte »mit den besten Wiinschen«. Und Manuel
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Aznar, Grolvater des abgewahlten spanischen Présidenten, sendet seinem »geschétzten Freund« am 3. Januar
1955 einen Brief. Aznar ist Botschafter in Buenos Aires und &ul3ert den Wunsch, bald in den Genuss eines 220-
er Mercedes zu kommen. Dieser misse, um die diplomatischen Gepflogenheiten zu wahren, nach Spanien
umdirigiert werden. »Wenn es auf dieser Welt eine Person gibt, die dieses, und andere, Probleme [6sen kann,
sind Sie es.« Antonio kann.

Die interne MBA-Buchhaltung teilt ihre Kunden in Backschisch-Kategorien ein, je nach politischer Wichtigkeit
und Empfanglichkeit. Ein Aktenvermerk vom 24. Januar 1955, unterzeichnet von MBA-Finanzchef Coire halt
die Prozentsétze fest. Einer Clara Borlenghi wird ein Rabatt von 50 Prozent gewahrt. Sieben Kunden genief3en
das Privileg von 30 Prozent Rabatt.* Es folgen die Kundschaft mit 25 Prozent und diejenigen, die den vollen
Rechnungsbetrag entrichten, darunter der Perénvertraute Héctor Campora. Ein anderer Vermerk® stellt klar,
dass die Rechnungen des verehrten Vizeprasidenten der Nation, Alberto Teissaire, und Raull Bevacquas
komplett auf Kosten von Mercedes Benz Argentina gehen.

Gut geschmiert werden die Beziehungen zu den Streitkraften, spater Hauptkundin von MBA. Die Firma ladt
hohe Offiziere nach Deutschland ein, um sie vor Ort von den Leckerbissen deutschen Kriegshandwerks zu
Uberzeugen. Bei dieser »Uberzeugungsarbeit« sind finanzielle Zuwendungen hilfreich. So teilt am 6. August
1954 MBA ihrer Frankfurter Firma Argencer —wo Antonios Bruder Rubén zusammen mit Fritz Kénecke die
Geschéfte fuhrt — mit, dass einer Mission aus vier Offizieren fiir ihren Besuch der Daimler-Benz AG Stipendien
gewdhrt worden sind. Jeder der vierkdpfigen Mission soll tausend DM monatlich erhalten, zusétzlich Hotel- und
Verpflegungskosten. Auch die Ehefrauen werden verkostigt. Die Zahlungen gehen auf Rechnung von MBA, die
Halfte wird mit Untertirkheim verrechnet. Private Geschenke miissen die Herren aber aus eigener Tasche
begleichen, mahnt das Schreiben. Die Akten der Untersuchungskommission sind voller Dankesschreiben, von
Offizieren an Jorge Antonio.

In Bonn sieht man die Entwicklung in Stidamerika mit grof3er Freude. Die Geschéfte mit Brasilien laufen
zunehmend besser.*® Aber Argentinien ist durch nichts zu iberbieten, dorthin geht tiber ein Viertel des Daimler-
Exportes. Das Konzept Ludwig Erhards geht auf. Der Ober-Geldwéscher der Nation wird »Vater des
Wirtschaftswunders«. »Im hdchsten Mal3e erfreut« sei Erhard Uber »das Ergebnis unserer Zusammenarbeit« —
kabelt Kdnecke an Antonio. »Er sagte mir jede Hilfe beziiglich laufender Handel svertragsverhandlungen zu.

GruR K 6necke«.”

7. Die Perfektion der Methode: 1953 bis 1955

Mit Argentinien geht es bergab. Eva Per6n ist 1952 an Leukdmie gestorben, die verehrte Heldin der Armen.
Nach dem Koreakrieg fallen die Weltmarktpreise fir Rohstoffe. Widerspruch im eigenen Land wéchst, Perén
muss Erfolge vorweisen. Er setzt seine deutschen Freunde unter Druck. Die argentinische Seite habe ihren Teil
des »Gentlemen’s Agreements« erfillt.

1. Argentinien hat im grof3en Mal3stab Nazis aufgenommen und mit falschen Papieren versorgt. Man legt ihnen
keine Steine beim Aufbau einer neuen Existenz in den Weg. Antonio stellt auf Wunsch Haspels und Binders die

deutschen »Experten« ein, darunter —wie er sagt — Kriegsverbrecher.
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2. Tausende Fahrzeuge aus dem Hause Daimler-Benz — Taxis, Busse und L astwagen — werden nach Argentinien
exportiert und sichern deutsche Arbeitsplétze. Auch andere deutsche Firmen machen tber Antonio glanzende
Geschéfte, obwohl sie noch al's »Feindeigentum« blockiert sind. Bei Ausschreibungen werden deutsche
Unternehmen bevorzugt, selbst in den Féllen, in denen die Konkurrenz Preise unterbietet.

3. Mindestens 63 Millionen Dollar sind as Exporteinnahmen bei Daimler-Benz gelandet, fresh money. Frisches
Kapital.

4. Die Deutschen haben, wenige Jahre nach dem verlorenen Weltkrieg, im stidlichen Amerika eine politische
und wirtschaftliche VVormachtstellung erworben.

Fir Argentinien sieht die Rechnung weniger positiv aus. Dem erklérten Ziel, dem Technologie-Transfer, kommt
das Land Uber die Daimler-Connection kaum naher. Zwar sind Fabriken und ein Binnenmarkt entstanden, aber
siesind eigener Anstrengung zu verdanken, und es fehlt nach wie vor Spitzentechnologie. Die Fahrzeuge
kommen als fertige Produkte oder in Einzelteilen und werden auf die mitgelieferten Fahrgestelle montiert. Eine
eigene Fabrikation ist nicht in Sicht. Die Deutschen wollen nur fertige Autos exportieren, die Argentinier
endlich die versprochene Fabrik.

Perdn legt eine hértere Gangart ein — ein Verhalten, das in heutigen neoliberalen Zeiten undenkbar wére, vor
allem fir eine Regierung der stidlichen Halbkugel. Der Daimlervorstand kommentiert:

»3. Oktober 1951: die Genehmigung fur die Montage ist noch nicht erfolgt. Man will uns auf die >Fabrikation«
festnageln, bevor die von uns geforderten Einfuhrlizenzen fir Montageteile gewahrt werden.

20. Mérz 1952: Wir missen ohne Vorbehalte die Fabrikation der Lieferwagen in Angriff nehmen und etwas
vorweisen kdnnen, auch wenn es nur einige Musterexemplare sind, die meinetwegen von der Hand erzeugt
werden. Erst wenn unter Beweis gestellt ist, was hier praktisch geht und was nicht geht, wird man uns Ruhe
geben und es bleibt bei den nicht uninteressanten Zulieferungen.«®

Natirlich merkt Antonio diese Hinhaltetaktik. Er droht mit der Konkurrenz. Anfangs spottet der Lateinamerika-
Beauftragte von Korff:

»Argentinien wurde anziehend fur US-Geschéftsleute. Abgesehen von den Petroleum-Leuten und dem US-
Staatssekretér Holland war zweimal Henry J. Kaiser hier. Jeder Mensch in Amerika well3, dal3 Kaiser nicht viel
wert ist, Schwierigkeiten hat und im Automobilbau mit das Schlechteste in den USA darstellt. Ich habe
unverblimt zum Ausdruck gebracht, dald wir an irgendeine Zusammenarbeit mit Kaiser oder anderen
amerikanischen Firmen nicht im Entferntesten denken, dal3 wir selbst 1945 aus den Ruinen unserer Werke —
allen Anfechtungen zum Trotz —allein aus eigener Kraft wieder neu erstanden sind und dal3 wir es heute daher
Uberhaupt nicht nétig haben, derartige Verbindungen einzugehen, wohl aber umgekehrt, wie es scheint.«®

Der Hochmut kommt zu friih. Einen Monat spéter schlagt er Alarm. Perdn hat mit seiner Drohung ernst
gemacht:

»V orgestern wurde von der argentinischen Regierung ein Vertrag mit der Kaiser-Gruppe geschlossen. Er sieht
die Errichtung einer Kraftfahrzeugfabrik in Cordoba vor. Das Herstellungsprogramm sieht 40.000 PKWs vor,
angeblich sogar jahrlich. Das PK W-Geschéft hat damit fir uns einen empfindlichen Schlag erhalten. Die USA
wollen in Argentinien das verlorene Terrain zurtickgewinnen. Diese Schlacht haben wir zunéchst verloren.

Deshalb ist die Vorlage eines wirkungsvollen Fabrikationsprojekts jetzt mehr denn je erforderlich«.'®
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Das von Ludwig Erhard unterschriebe Deutsch-Argentinische Handel sabkommen sieht nicht nur Exporte einer
Seite, sondern eine ausgeglichene Handelsbilanz vor. Deutschland darf nicht unbegrenzt Fahrzeuge und
Maschinen nach Argentinien exportieren, es muss auch Waren aus Argentinien importieren. Ein- und Ausfuhr
werden Uber die »Cuentak, das gemeinsame Konto bei der Zentralbank, verrechnet, so sollen wenig Devisen
abflieffen. Will Daimler-Benz weiter exportieren, muss es auch importieren.

Bedarf ist vorhanden. Argentinien hat Lebensmittel, Getreide und Fleisch. Und Deutschland kauft, zunéchst fiir
den eigenen Bedarf, dann zum Weiterverkauf an Drittlénder.

In Argentinien kontrollieren die Firmen Dreyfus und Bunge und Born den Getreideexport, bis Perén den
Aulienhandel verstaatlicht. Er nimmt ihnen das Milliardengeschéft aus der Hand.

Auch die Unternehmen, die Antonio mit deutschem Kapital griindet, sind gesetzlich am Auf- und Weiterverkauf
von Getreide gehindert. Doch Perdn hat fir sie eine mal3geschnei derte HintertUr offen gelassen. Private
Unternehmen verpacken das Getreide in den Silos im Hafen in Sacke. Und was sie auf die Schiffe laden, wird
komplett auf ihrer »Cuenta« al's ihr Exportgeschéft verbucht. '™

Hier treffen sich die Interessen. Die Deutschen verfiigen in Argentinien Uber riesige Summen von Pesos, die auf
ihre produktive Anlage warten. Die Geldwésche wird professioneller. Eine eigene Finanzierungsgesel | schaft
muss her. Die Griindung neuer Aktiengesellschaften ist umstandlich und zeitaufwandig. Man kauft stattdessen
in Auflésung befindliche Firmen und besetzt die Vorsténde mit eigenen Leuten. Das grol3e Geschéft, der
Einstieg in den Getreidehandel, erlaubt keinen Aufschub. Am 15. November 1953 schreibt Vorstandsmitglied
K6necke an Antonio einen dreiseitigen Brief. Darin bestétigt er den Erhalt der Abrechnung Uber

»unsere Investitionen. [...] Danach haben wir insgesamt in Argentinien 182.809.750,20 Pesos investiert. Davon
sind 41 Millionen in Aktivain diesem Unternehmen [Mercedes Benz Argentinal, 24 Millionen bel anderen
Firmen und 117 Millionen warten noch auf die Anlage. [...] Diese erste Investitionsetappe begann erfolgreich
1952. Es sollte aber nicht das gesamte Kapital auf MBA konzentriert, sondern ein Finanzunternehmen
gegrundet werden. Wir wirden an dem neuen Unternehmen die Aktienmehrheit halten, aber Sie oder Ihre
Freunde konnen als Aktionére eintreten. Nach unserer Berechnung kdnnte diese Firma mit 40 Millionen Pesos
Anfangskapital starten und leicht auf 100 oder 200 Millionen erhoht werden. Das neue Unternehmen soll im
Immobilien- und Treuhandergeschaft tétig sein. Wir wollen in Eigentum, Wohnungen, Aktien, Kredite etc.
investieren. Deshalb wird Herr Lohner in den ndchsten Tagen mit konkreten Anweisungen nach Buenos Aires
reisen. Herr von Korff soll das neue Unternehmen leiten und auch in Buenos Aires bleiben. Er kann in unserem
Namen bel der Zentralbank auftreten, ebenso wie es bisher Atilio Gémez fir MBA getan hat. Deshalb werden
die Investitionen auf den Namen Korff ergehen. Alle Ausgaben fur die neue Unternehmung buchen Sie bitte
von unserem Konto >Investitionenc< ab, auch fir die juristische Beratung etc. Wir hétten nichts dagegen, wenn
diese Honorare mit Aktien der neuen Gesellschaft gezahlt werden. Wir wiinschen, dass Sie, Timmermann,
Gbmez, Roig und Binder im Direktorium sitzen. Personalentscheidungen sind mit Korff abzusprechen. Lohner
bringt Anweisungen mit. Wir méchten Ihnen, Timmermann, Binder und Gémez ein Aktienpaket Uberreichen,
abgesehen von den Aktien, die Sie selbst erwerben wollen. Die Summe ist noch nicht festgelegt, ich bringe sie

bei meinem Besuch kommendes Jahr mit.«'%

33



Investa S.A. wird Hauptinstrument der Geldwésche in der Pampa, geleitet von Binder und von Korff.'® Baron
Arnt von Korff, NSDAP-Mitglied seit dem 1. Mai 1933, war 1943 die Prokura fir Daimler-Benz erteilt worden
— ein »neuer Ansporn« schrieb damals das Unternehmen und griiite mit »Heil Hitler«'*

Das Anfangskapital Investas betrégt acht Millionen Pesos, Antonio hélt fast die Halfte. Bis auf die 2,4
Millionen im Besitz von Korffs befindet sich der Rest in den Handen der bekannten Stronméanner, Gémez,
Timmermann, Amboldi, Roig, LOpez Santiso, Rubin, Rubén Antonio, Romero. Pi6tzlich wird das Kapital um
32 Millionen erhoht, und die stammen vom L ateinamerikabeauftragten von Korff. Keiner der Aktionére kauft
mit eigenem Geld, geben sie spéter zu. Wirkliche Eigentimerin ist die Daimler-Benz AG.

Ab 1953 ergieft sich ein warmer Geldregen auf die Investa-Konten, eingezahlt in bar von Baron von Korff.
Immobilien im grof3en Stil sowie Aktien anderer Firmen werden erworben (Suranor SA., Fahr SA., Talleres
Guémes, Deutz S.A., Banco Continental, Inyecto Magnet S.A. und andere) sowie Hypothekenkredite vergeben.
Zu keinem Zeitpunkt wird die Daimler-Benz AG den Ursprung dieses Bargel d-Segens erkldren. Aber die
Herren aus dem Vorstand beginnen eine rege Reisetétigkeit. Im SAS-Flug Nr. SK 955 von Montevideo nach
Buenos Aires fliegen Baron von Korff, Kénecke und Wychodil am 27. April 1953 hdchstpersonlich ein.
Montevideo, die Hauptstadt der »Schweiz Amerikas, gilt als sicherer Finanzplatz, an dem die argentinische
Waéhrung zum Parallelkurs getauscht wird. Alsdas Trio am Zoll in Buenos Aires nach einer Referenz gefragt
wird, gibt es an: »Jorge Antonio«. Das reicht.

Spéter legt die Daimler-Benz AG eine Bestétigung des Bundesministeriums fiir Wirtschaft vor'®, wonach sie
insgesamt 3,9 Millionen US-Dollar nach Argentinien ausgefihrt habe, in Form von Sachwerten und in Form
von Verrechnung aus Lizenzgebiihren. Mit anderen Worten: Ab 1950, in sechs Jahren realer
Investitionstétigkeit, hat die Daimler-Benz AG auf legalem Weg keine entsprechenden K apital iiberweisungen
nach Argentinien getétigt. Bis zum September 1955 hat Jorge Antonio aber im Auftrag des Unterttirkheimer
Unternehmens ein Imperium von 100 Millionen Dollar verwaltet. Diesist nur durch einen Kapital-Transport zu
erklaren, der auf nicht-legalem Wege erfolgt ist. Die Kontobewegungen von Investa S.A. bel der Banco de la
Provincia de Buenos Aires sprechen eine deutliche Sprache. Auszug:

5.11.54: Einzahlung Baron von Korff, +4.550.000 Pesos

5.11.54: Erwerb von Aktien der Firma Suranor AG, —4.500.000 Pesos

3.1.55: Einzahlung verschiedener Aktieninhaber, +4.000.000 Pesos

7.1.55: Einzahlung von Korff, +5.300.000 Pesos

10.1.55: Erwerb von Aktien Talleres Guémes, —9.300.000 Pesos.

Der Kauf dieser Aktienpakete beinhaltet die Ubernahme einer in Konkurs befindlichen Aktiengesellschaft, die
ab diesem Zeitpunkt as Scheinfirma von Daimler-Benz, mit den Strohnmannern Antonios, auftritt. Mehrere
Male erscheinen in den Kontoausziigen Millionenkredite von Deutz. Am 9. August 1955 kauft Investa S.A. mit
der Bareinzahlung von Korffs und Deutz-Geldern Aktien der Firma Fahr S.A. in Hohe von 10 Millionen Pesos.
Im Handumdrehen werden fiinfzig Aktiengesellschaften dem Antonio-Imperium einverleibt.

Ein Beispiel: Die Bergbaufirma COAR war 1942 mit einem Kapital von 60.000 Pesos gegriindet worden, kam
aber nie auf die Beine. Auch die Kapitalerhthung vom April 1950 rettet das Unternehmen nicht vor dem
Bankrott. Im Februar 1952 tbernimmt MBA das Ruder. Der gesamte Vorstand wird ausgetauscht, die Antonio-



Vertrauten Timmermann und Kawabata zu neuen Direktoren ernannt und das Kapital auf zehn Millionen Pesos
erhoht, mit der Option auf fiinfzig Millionen. VVon den investierten zehn Millionen gehoren 9,6 Millionen der
Consigna Aktiengesellschaft, im Besitz Antonios. Diese zehn Millionen werden bar eingezahlt. Spéter werden
alle Aktionére aussagen, dass se nicht wirkliche Besitzer der Aktien waren und auch keine Dividende erhalten
haben. Die Papiere hétten sie auf Anweisung der Kanzlei Coire unterschrieben.

Francisco Coire ist Antonios Finanzchef, neben Timmermann sein wichtigster Mann. Er hat dierichtigen
Kontakte und das nétige Know-how. Der éffentliche Buchprifer (contador publico) hat sein Handwerk ab 1946
in der Zentralbank gelernt. Zuletzt |eitet er die Abteilung »Investitionen« mit einem Gehalt von 2.300 Pesos.
1949 wechselt er ins Finanzministerium als Abteilungd eiter von »Wechselkurs und Wéahrungen«, wo er biszu
5.500 Pesos verdient. Von dort wirbt ihn der Wirtschaftsminister ab und ernennt ihn zum Direktor. Im Mérz
1953 kiindigt er, will richtig Geld machen. Er eréffnet unter dem Dach von Mercedes Benz eine Kanzlei mit
mehreren Angestellten und koordiniert die MBA-Finanzgeschéfte.

Coire bekleidet in mehreren Scheinfirmen einen Vorstandsposten. Seinen Angestellten zahlt er Lohne zwischen
3.000 und 3.800 Pesos, lasst sie Quittungen Uber ein Vielfaches unterschreiben. So werden Gewinne in
Argentinien heruntergerechnet, die schwarze Kasse gefiillt. Auch die hohen Jahresgehdlter der COAR-
Direktoren, auf den Hauptversammlungen beschlossen, werden nicht wirklich gezahlt. Nur Generaldirektor
Jorge Cesar Ballestrasse bekommit fir seine zweijéhrige Tétigkeit 300.000 Pesos. Dieser Betrag, so seine
spétere Zeugenaussage, ist eine einmalige Anerkennung, denn sein reguléres Gehalt betréagt 6.000 Pesos
monatlich.

Immer mehr Stronmanner fur die dem MBA-Imperium einverleibten Aktiengesellschaften werden bendtigt.
Meist werden Kumpel oder Familienangehdrige Antonios um diese Gefélligkeit gebeten. Sie erscheinen als
Aktienbesitzer und Direktoren und werden dabei nicht &rmer. Zum Beispiel Rafael Naya, Schwager Antonios
und Président der Aktiengesellschaften Deutz, SIADA und All Services. Oder César Rubin, Bruder seiner
Ehefrau Esmeralda und MBA-Mitgrinder, ist Direktor von Fahr, Plasmetal und TAM GmbH. Immer wieder
tauchen die Namen Timmermann und Gémez auf. Und natiirlich die deutschen Statthalter von Daimler-Benz,
Baron Arnt von Korff und Karl Friedrich Binder.

Die Richter rechnen spéter das Aktienkapital dieser von MBA kontrollierten Firmen zusammen und kommen
auf die Summe von Uber 75 Millionen Pesos.'® Der von den Militérs eingesetzte Untersuchungsausschuss
schétzt die Investitionen auf mindestens 150 Millionen Pesos, an anderer Stelle spricht er von drei Milliarden.
Diese Zahl halt Antonio fur realistisch.

Insgesamt sind 4.500 Menschen fir sein Imperium tétig, in der Montage, in der Fracht, im Wechselgeschéft, in
der Landwirtschaft und im Bergbau. Antonio hat es seit seiner Anstellung beim Autohandler Aguirre, Mastro &
Cia. mit einem Monatslohn von 600 Pesos innerhalb weniger Jahre zu erstaunlichem Reichtum gebracht. Viele
seiner Amigos helfen ihm dabei, Amigos, bei denen er in der Schuld steht und die in seiner Schuld stehen.
Antonio:

»Eines Tages rief mich Kommunikationsminister Nicolini an und erwéhnte, dass er eine Aktiengesellschaft
kaufen wolle, mit eigenem Geld und dem seiner Frau. Ich erklarte, dass wir gerade eine Aktiengesell schaft

gekauft hétten. Da wollte er mitmachen und war damit einverstanden, dass ich die Aktienmehrheit halten sollte.
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Als Prasidenten dieser Cofindus S.A. ernannte ich Herrn Bonamusa, einen Freund von mir. Er selbst hielt keine
Aktien an Cofindus. Nach der Ubernahme erhdhten wir das Kapital, wir benutzten dazu mein Geld, Nicolinis
Geld und das Geld der Deutschen, dieich vertrete. Die Aktien gehéren ihnen, und sie investierten in den Kauf
von Land. Das waren Leute von Daimler-Benz, die 1953 diese Investitionen tétigten. Die Deutschen von
Daimler-Benz bestanden darauf, dass eine Person des V ertrauens ihre Gesell schaften, darunter Cofindus,
managen sollte. Und Bonamusa war der Mann meines Vertrauens. Bel einer Reise nach Deutschland sagte man
mir bel Daimler-Benz, dass moglicherweise jemand von der deutschen Botschaft in Buenos Aires mich um die
Ubergabe der Aktien bitten wiirde. Er wiirde eine schriftliche Vollmacht vorweisen. Es ist aber niemand zu mir
gekommen.«®”’

Als besonders lukrativ stellt sich die FABAR S.A. heraus, Getreidehandel. Da der AufRenhandel verstaatlicht ist,
bleibt den privaten Unternehmen nur die Verschiffung tbrig, das Beladen der Frachter. Dass sie fiir diese
Dienstleistung bezahlt werden, ist nebenséchlich. Wichtiger ist, dass ihnen der gesamte Umfang der verpackten
Fracht gutgeschrieben wird, um ihre »Cuenta« bei der Zentralbank auszugleichen. Ihr Zweck ist eine
ausgeglichene Handelshilanz. FABAR Uberrundet im ersten Anlauf den traditionellen Getreidehandler Dreyfus.
Laut Unterlagen der Untersuchungskommission werden die an FABAR S.A. gezahlten Betrége fur das
Verschiffen der Ware auf ein deutsches Konto, auf den Namen der Firma Argencer, Uberwiesen. Ein erneuter
Kapitaltransfer an die Deutschen. Argencer ist eine Ex- und Importfirmain Frankfurt. Geschéftsfihrer ist
Antonios Bruder, Rubén, im Aufsichtsrat sitzt Daimler-Vorstand Fritz Konecke.'® Jener Rubén Antonio leitet
von Frankfurt aus auch das Ziricher Biro der argentinischen Finanzierungsgesellschaft Conex.
Praktischerwei se wickelt Gber Conex auch die Daimler-Benz AG Finanzgeschéfte ab. Welche Betrage sie auf
den Konten der Aktiengesellschaft Conex deponiert hat, ist nicht bekannt. Die Firma schweigt dazu.

Uber Conex wird Kapital hin- und hergeschoben. Es hat zwei Gesellschaften mit diesem Namen gegeben, die
argentinische Gesellschaft »Conex CIA Continental Exchange« (manchmal auch Konex geschrieben) und die
Schweizer Konnex AG'®, gegriindet im Juli 1955 von Alberto Caprile, bewahrter Strohmann von Rubén und
Jorge Antonio™®. MBA-Finanzchef Coire gibt tber die Geldwésche (iber das Dreieck Schweiz, Deutschland,
Argentinien Folgendes zu Protokoll:**

»Im April letzten Jahres [1954], unmittelbar nach dem Besuch von Ludwig Erhard, entstand in meinem Biro
die Idee, um den Handel mit Deutschland zu intensivieren, Getreide nach Deutschland zu exportieren, ein Teil
nach Deutschland und ein anderer Teil Uber Deutschland in andere européi sche Mérkte. Antonio fragte mich, ob
dies moglich wére. Ich antwortete ihm, dass die Griindung einer neuen Aktiengesellschaft eher schwierig sai. Es
sei einfacher, eine existierende zu kaufen und auf die Erfahrung der dort beschéftigten Personen aufzubauen.
Auf diese Weise wiirde auch der argentinische Export nach Deutschland erhoht und das bestehende

Handel shilanzdefizit zwischen Deutschland und Argentinien verringert. Deshalb versuchte ich, die Firma eines
Herrn Barberos zu erwerben. Und, wenn ich mich recht erinnere, dann war der Kauf der Firma FABAR im Mai.
An die Kaufsumme erinnere ich mich nicht. [...]

Mercedes Benz gab eine Birgschaft fir die Wechsel [»un aval«] in Hhe von sechs Millionen Pesos. Welche
Garantie MBA daflr erhielt? Ich glaube, dass die Halfte der FABAR-Aktien im Besitz von Mercedes Benz
verblieb.
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Als Agentin fir FABAR operierte in Deutschland die eigensténdige Firma Argencer. Die Exporte von FABAR
wurden Uber Argencer abgewickelt. Warum die Gewinne von FABAR auf einem Konto von Argencer in
Deutschland gutgeschrieben wurden? FABAR hat praktisch in den anderthalb Jahren seines Bestehens kaum
Gewinne eingefahren. Die Anfangskosten waren sehr hoch.

Frage: Aber wie kam es, dass [innerhalb von anderthalb Jahren] FABAR mehr Tonnen Getreide exportierte als
[die traditionelle Firma] Dreyfus?

FABAR hat den Weizen verschifft, zum Beispiel nach Polen. Vorher hatte eine Ausschreibung stattgefunden.
Wenn eine Firma das Verladen des Getreides auf die Schiffe Gbernimmt, dann wird ihr das alsihr Export
aufgeschrieben. Und wir konnten bel den Ausschreibungen finf oder zehn Centavos billiger als die Konkurrenz
anbieten. Wie wir das gemacht haben? Weil wir kleiner waren und geringere Fixkosten hatten. Argencer war ja
erstim Mai 1954 gegriindet worden, und im Direktorium sal3en d"Alkaine, Koning, der Président von Deutz
und Jorge Antonio. Die sal3en im Direktorium, um die Handel sbilanz auszugleichen. Der Verkaufer des
Getreides an sich war das staatliche Amt |API .«

Zum Zeitpunkt seiner Verhaftung besitzt Coire, eigenen Angaben zufolge, neben seiner Villain Martinez, ein
Aktienpaket im Wert von 600.000 Pesos. Jorge Antonio kennt er seit 1951, von Beginn des Gel dwéasche-
Unternehmens an. Coire hat schon als hoher Beamter der Zentralbank und des Finanz- und
Wirtschaftsministeriums gut verdient, reich wird er mit Mercedes Benz. Er frisiert die Bilanzen der Werkstatt
»Taler Guémesk, Fahr, Suranor, COAR, Mecénica Rural und SIADA und kassiert dafir, sagt er, zwischen 5
und 15.000 Pesos monatlich. Bei Taiqud S.A. will er mit eigenem Geld ein Aktienpaket von 280.000 Pesos
erworben haben, bei MBA fiir 400.000 Pesos. Aber Letztere gehtren ihm ebenso wenig wie das Aktienpaket in
Hohe von 500.000 Pesos bei der Finanzierungsgesellschaft Investa S.A.

»Frage: Sie tauchen in der letzten Aktionarsversammlung am 29. April 55 als Stimmrechtsvertreter von 4,5
Millionen Pesos auf?

Ja. Aber das Geld gehdrte nicht mir. Ich bin nur auf Wunsch von Jorge Antonio als Direktor aufgetreten. Ich
weil3 nicht, wem das Geld gehdrte, das einzige, wasich well3, ist, dass es eine deutsche Gruppe war. Ich habe
davon weder Dividende oder sonst Zahlungen erhalten, nur meine Honorare. Meine Honorare beliefen sich
anfangs auf 15.000 Pesos, dann auf 20.000. Ende 1953 schenkte uns Jorge Antonio einen Mercedes Benz,
Modell 300. Es waren insgesamt vier Autos. Eines ging an German Timmermann, eines an Gémez, eins an
Rubin und eines an mich. Ob die Schenkung von Jorge Antonio oder von Mercedes Benz Argentina kam, weif3
ich nicht mehr. [...]

Frage: Kennen Sie die Firma Conex aus Zirich?

Ja, dasist eine Aktiengesellschaft flr Finanzgeschéfte. Drei Schweizer hielten dort Aktien und Jorge Antonio
wurde durch Caprile vertreten, einen friiheren Angestellten aus meinem Biiro. Von dort ging Kapital an die
Frankfurter Firma Argencer und von Argencer wieder nach Zirich. Conex wurde von Rubén Antonio
gegrindet.

Frage: Warum wurden zehn Prozent des Umsatzes bel der Herstellung von Traktoren der Firma Fahr [Preis
FOB] an Conex gezahlt?

Esist moglich, dass Conex der Finanzagent war.
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Frage: Und warum Uberwies Fahr 24,47 Prozent und dann noch einmal zehn Prozent fiir Ersatzteile an Conex?
Aus demselben Grund, es handelte sich um ein Termingeschéft.

Frage: Das heif3t, Conex war eine argentinische Aktiengesellschaft, die Devisen ausfihrte und sie in der
Schweiz anlegte?

Nein, das war Kreditkosten, Zinsen.«'?

Auch Coire weil3, dass die Investitionen von Daimler-Benz einen illegalen Ursprung haben. Genau aus diesem
Grund muss sich die deutsche Firma der Strohméanner bedienen.

»lch begann ab April 53 fir Mercedes Benz Argentina zu arbeiten, alsich mein Biro eréffnete. Jorge Antonio
war mein einziger Kunde. In meinem Buro war auch Alberto Caprile tétig, er war Auditor und erhielt von mir
ein Gehalt von 2.800 Pesos. Caprile ging dann in die Schweiz, zur Firma Argencer. Und von dort aus zur Firma
Silogran. Das Headquarter ist in New Y ork und wurde mit einem Kredit der Trade and Shipping Corporation
gegrindet [die ebenfalls zum Imperium von Jorge Antonio gehorte].

Alsich meine Kanzlel ertffnete, war aus der >Gesellschaft mit beschrankter Haftung< bereits die
Aktiengesellschaft sMercedes Benz Argentinac geworden. [An der GmbH] war Daimler-Benz mit 3.000.000
Pesos beteiligt, die auf den Namen von Atilio Gomez liefen. Und sechs Millionen hielt Jorge Antonio.

Frage: Warum hat Daimler-Benz AG nicht selbst operiert, sondern Atilio Gémez benutzt?

Damals waren die deutschen Firmen noch unter der Wirtschaftskontrolle der aliierten Méachte, und
Investitionen im eigenen Namen im Ausland zu tétigen war sehr schwierig. Ihr Plan war zunéchst die
Investition von 8,5 Millionen US-Dollar in Form von Fahrgestellen, einigen Autos, Maschinen und Lastwagen
sowie Fahrgestellen fir Nutzfahrzeuge [Pickups].«

Wie die Bezahlung erfolgt, verrét Coire seinen Vernehmern nicht. Die Finanzen von Mercedes Benz Argentina
seien immer personlich von Jorge Antonio gemanagt worden. Lediglich beim Bau der Fabrik in Gonzélez Catén
sal er a's Syndikus aufgetreten.

Sein Aussageverhalten ist verstandlich. Coire sitzt im Gefangnis und firchtet eine Verurteilung. Wirde er
bekennen, dass US-Dollars schwarz, an den gultigen Devisenbestimmungen vorbei, ins Land geschmuggelt und
auf dem Parallelmarkt getauscht worden sind, wirde er sich und seine Kumpane den Strafverfolgern ans Messer
liefern.

Auffédlig ist seine Definition von »Geldanlage«, auf Spanisch: »radicacion«. Bei einer »radicacion« erwerben
lokale Investoren mit ihren erwirtschafteten Pesos Vermogenswerte, bel einer »inversion« hingegen kaufen sich
auslandische Firmen mit Devisen ein**, die sie zuvor bei der Zentralbank in Pesos getauscht haben. Coire gibt
zu, jedenfallsim Allgemeinen, dass damalsin Argentinien von 80 Firmen, die »radicaciones« anboten, nur
zwolf oder dreizehn »real«, legal, waren. Der Rest war illegal, weil das Geld auf dem Schwarzmarkt getauscht
wurde. Bei der Zentralbank hétte man fir die Dollars nur einen Bruchteil erhalten.

Nach den Anfangserfolgen im Fahrzeug-Export weitet Mercedes Benz Argentina seine Geschéfte aus.
Besonderen Neid bei der US-Konkurrenz ruft die Erlaubnis hervor, 60.000 Fernseher zu importieren. Eigentlich
will General Electric den Deal machen. Da Importgenehmigungen schwer zu bekommen sind, hat die US-Firma

nur einen Antrag auf 3.000 Apparate gestellt.
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Caoire erinnert sich spéter vor der Untersuchungskommission: Er habe zu diesem Zeitpunkt noch im
Ministerium gearbeitet. Angeblich sei schon alles entschieden gewesen, er habe nur abgezeichnet. Da sl
plétzlich ein Herr Jorge Carlos d”Alkaine aufgetaucht und habe bel der Zentralbank einen Antrag auf 50.000
Geréte gestellt, die Begehrten mit dem grof3en Bildschirm. Die Firma Evans, fur die d Alkaine auftrat, will sie
zum Stuckpreis von 120 Dollar liefern. Das Angebot von Standard Electric wird abgelehnt und der Auftrag
1952 an d"Alkaine vergeben. Jorge Antonio burgt fir ihn.

Die Firma Evans verkauft die Geréte unter Preis, inklusive Fracht fUr nur 66 Dollar. Die Zentralbank setzt den
Wert des Vier-Millionen-Geschéftes auf 82 Dollar Stiickpreis fest. Auf diesen Betrag werden Zollgebuhren und
Importsteuern erhoben. Aber der reale Einkaufspreis fir den Importeur betrégt 120 Dollar. Die Geréte werden
mehrere Male von Zwischenhandlern im eigenen Firmenimperium hin und her geschoben. Der Endverbraucher
zahlt bis zu 200 Dollar. »Die Exporteure wollten Steuern sparen, gibt Coire zu. Ob dadurch nicht Steuern
hinterzogen wurden? »Ja, aber hinterher [durch den Verkauf in Argentinien] wird die Differenz versteuert.«
Was der Endverbraucher gezahlt hat, ist vermutlich versteuert worden. Aber mit Sicherheit sind Zollgebthren
und Importsteuern hinterzogen worden.

Dass d"Alkaine bevorzugt behandelt wurde, fiihrt Coire auf burokratische Griinde zurtick. Er habe eben ale
notigen Zertifikate vorgelegt. Dann habe die Zentralbank entschieden. Dass die Geréte anderer Firmen nicht
zugelassen, Konkurrenz ausgeschlossen wurde? Davon will er keine Kenntnis haben. Und dass die Gewinne aus
dem Verkauf der Gerédte d”Alkaine nicht sofort — wie vorgeschrieben — an die Zentralbank abgefiihrt, sondern
den Betrag in den Kauf von Aktien der Firma Consigna S.A. (Teil des Antonio-Imperium) investiert hat? Keine
Erklarung.

Nicht nur die Daimler-Benz AG, sondern die gesamte deutsche Industrie bedient sich des Systems von Jorge
Antonio. Sein Erfolg hat sich an Rhein und Ruhr herumgesprochen. Fast alle deutschen Grof3unternehmen sind
in Argentinien als »Feindei gentum« beschlagnahmt und kénnen keine Geschéfte tétigen. Ihre Markennamen
und Patente sind gesperrt. Auch sie haben vor Kriegsende Kapital auf Schweizer Konten gebunkert, das es zu
»waschen« gilt. In den Akten der Kommission findet sich der Brief von Hugo Stinnes an Antonio:

»Mulheim, 2 Juni 1955. Ihre Aufbauarbeit fir Ihr Land in den letzten zehn Jahren ist weltbekannt. Ich habe Uber
meine Freundschaften zu Mercedes Benz, Stuttgart, von Ihnen gehort. Ich bin Gber ihre Gesprache mit Krupp
informiert. Im letzten Jahr haben ich und Fritz Flick die Firma Maschinenbau Kiel Gbernommen, Diesellok-
Bau.«

Stinnes |&dt zu einer Fabrikbesichtigung ein. Antonio nimmt die Einladung an und die Gentlemen werden
handelseinig. Am 13. Juni teilt Antonio aus Buenos Aires Hugo Stinnes die Adresse seines Bruders Rubén und
der Firma Argencer in Frankfurt mit. »Mit ihm sind Einzel heiten abzusprechen.«

Auch die Firma Fahr kommt unter dem Dach von Mercedes Benz Argentina unter. Nach auf3en sieht alles legal
aus. Das deutsche Bundesministerium fir Wirtschaft erteilt am 17. November 1952 der Maschinenfabrik Fahr
AG in Gottmadingen die Genehmigung, sich an der gleichnamigen argentinischen GmbH — gefiihrt von Jorge
Antonio und seinem Schwager César Rubin — zu beteiligen. In Deutschland herrscht das Devisen-

bewirtschaftungsgesetz, Auslandsinvestitionen missen genehmigt werden.
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Nur auf dem Papier investiert Fahr zwei Millionen Pesos. Ein Drittel des Gesellschaftskapitals halten ihre
Treuhénder Juan Kleiner und Walther Schumacher. Das Geld fur den Kauf dieser Anteile, geben sie spéter zu
Protokoll, stellt ihnen Mercedes Benz Argentina zur Verfiigung™, die Kanzlei Coire hat die Details geregelt.
Sie, die Vertreter der Maschinenfabrik Fahr AG, seien von den Firmeninhabern Jorge Fahr und Wilfried Fahr
darum gebeten worden. Coire begriindet: »Wegen der Gesetze der militérischen Besatzungsmacht konnte keine
deutsche Firmaim Ausland Anteile an Gesellschaften erwerben.«™

Das deutsche Mutterhaus investiert in Form von Werkzeugen, Einrichtungsgegenstdnden und Maschinen. Das
Kapital kommt von der Schweizer Konnex AG. Fahr widmet sich der Landwirtschaft, dem Stral3enbau und vor
allem dem Export von Traktoren. Kredite fur die Bezahlung dieser Traktoren werden bei der »Banco de la
Nacion« in Buenos Aires aufgenommen, die Zentralbank hat das Geschéft genehmigt, gezahlt wird an die
Oberrheinische Bank in Freiburg in CAAO-Dollars.™®

Nach wenigen Monaten wird die GmbH eine Aktiengesellschaft, an der die von MBA kontrollierte
Finanzierungsgesellschaft Investa S.A. die meisten Anteile hélt. Vertraglich wird festgelegt, dass die
»Kommission« an die argentinischen Aktienbesitzer, das heif3 an Jorge Antonio, auf ein Konto bei der Rhein-
Main-Bank in Frankfurt zu zahlen ist. Davon hangt die Bewilligung des Antrags fur die Maschinenlieferung
ab.ll7

Den Ermittlungsbehtrden liegt die Kopie eines gleichlautenden V ertrags zwischen der deutschen Fahr AG und
der Schweizer Konnex AG vor, mit dem Unterschied, dass dort der Beglinstigte nicht »Jorge Antonio«, sondern
gleich die Konnex AG in Zurich ist. Das Geld wird auf dem Konto der Konnex AG in Singen eingezahlt und
automatisch an die Maschinenfabrik tGberwiesen. Das Dreieck ist komplett. Das Kapital ist repatriiert, heimins
Reich geholt.

Oder: Klockner, Humboldt & Deutz. Das deutsche Traditionsunternehmen mit Sitz in Kdln beschreibt die
Situation nach dem Zweiten Weltkrieg auf seiner Website so: Im Winter 1944/45 waren durch Bombardierung
drei Viertel der Fabriken und der Maschinen zerstort. An eine Produktion war vorerst nicht zu denken, Kredite
fur den Wiederaufbau und selbst die nétigen Geréte und Rohstoffe waren in weiter Ferne.

KHD erhélt die Genehmigung zum Bau von 500 Traktoren, fir die ein Absatzmarkt gesucht wird. Was liegt
also néher, alsim Agrarland Argentinien nach K&ufern zu suchen, dort wo die Firma schon seit Giber 50 Jahren
vertreten ist? Doch der Export ist unmdglich, Waren von KHD werden im Hafen von Buenos Aires
beschlagnahmt. Das Unternehmen ist seit 1945 »Feindeigentum« und untersteht der Verwaltung der Behorde
DINIE. Klockner kann nicht als Kléckner auftreten. Die Verhandlungen tber die Riickgabe der Firmen zdgern
sich heraus. DINIE prift birokratisch Fall fir Fall und entscheidet, welche Firma an die VVorbesitzer
zuriickgegeben wird und welche nicht. Ausschlaggebend ist die Frage, ob ihre Tétigkeit fur die argentinische
Wirtschaft notwendig oder entbehrlich ist. Esist erklérte peronistische Politik, eine nationale Industrie
aufzubauen, um Importe zu ersetzen. Eine Parfumfabrik wird als »entbehrlich« angesehen, die Firmen 4711 und
Beiersdorf nicht an die Vorbesitzer Gibergeben. Andere Unternehmen, die Waren herstellen, die argentinische
Firmen nicht produzieren, haben mehr Gliick. Siemens etwa. Auch an einer Traktorenfabrik besteht Interesse,

an der Fabrik, nicht am Import, was die Deutschen wollen.
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Die Unternehmen machen gute Miene zum bésen Spiel, aber se verzeihen diese Beschneidung ihrer Aktivitaten
nicht. Das Kapital ertragt keine Einschrénkungen seiner Expansionsgel tiste. Heute, wo der Neoliberalismus
seinen weltweiten Siegeszug angetreten ist, scheint es schwer vorstellbar, dass sich ein Prasident am anderen
Ende des Planeten — in diesem Fall Per6n — »anmaldt«, Uber die Zulassung von multinationalen Unternehmen zu
entscheiden. Heute konkurrieren Regierungen und Regionen um auslandische Investoren, bieten Steuerfreiheit,
Vorzugstarife, Flexibilisierung und sich selbst an. Im Argentinien der ersten Peron-Regierung war dies anders.
Mittelfristig arbeiten die ausléndischen Firmen auf seinen Sturz hin. Kurzfristig behilft sich Kldckner so:

»Wir haben Kontakt mit einer argentinischen Gruppe aufgenommen und die Erlaubnis erhalten, wieder
vorlaufigen Gebrauch von unserer Marke zu machen, unter der Bedingung, eine Traktorenfabrik im Land zu
errichten. Dieses Projekt haben wir Ende 53 bei der [argentinischen] Regierung vorgestellt, es wurde aber nichts
draus. Zum selben Zeitpunkt schrieb das Industrieministerium eine Ausschreibung fir den Import von
Traktoren aus. Auch diese Einfuhr war an die Bedingung gekniipft, dass aus dem Export schrittweise ein Plan
fur die national e Fabrikation hervorgehen soll. Von dreif3ig Anbietern gewannen vier: Fiat, Hanomag, Deutz
und Fahr. Spéter wurde das Geschéft erweitert und wir konnten insgesamt 1.200 Traktoren nach Argentinien im
Wert von vier Millionen US-Dollar liefern. Der Plan fir die Industrialisierung sah die Produktion von jahrlich
2.300 Traktoren vor, im Laufe von vier Jahren. Maschinen fir 25 Millionen Dollar sollten dafiir importiert
werden, die Rechnungen sollten erst nach dem Erhalt bezahlt werden. Die Banken >Provincia de Buenos Aires
und >De la Nacién Argentinac stellten die Kredite zur Verfligung.«*®

Im Juni 1953 legt Rafael Naya (Schwager Antonios) »in Vertretung einer argentinischen Industrie- und
Finanzgruppe« dem Nationalen Wirtschaftsrat einen Antrag vor, dass se eine Traktorenfabrik bauen und zu
diesem Zweck eine Aktiengesellschaft namens Deutz S.A. griinden wollen. Sie beantragen die Freigabe der
Marke durch die Behdrde DINIE und die Einfuhr von Maschinen. Laut Schreiben Coires vom 14. August 53
akzeptiert DINIE die Riickgabe der Marke unter der Bedingung, dass eine Fabrik mit moderner Technologie
gebaut wird."*

Zwe Wochen spéter schliefdt DINIE mit der »argentinischen Finanzgruppe« — mit Jorge Antonio — einen
Vertrag. Danach erhélt die in Griindung befindliche Firma Deutz S.A. den Firmennamen zurtick und baut die
Fabrik. Nach den Ermittlungen der Staatsanwaltschaft versichert Antonio am 15. September des gleichen Jahres
Kléckner, Humboldt & Deutz gegentiber, dass er — sobald die Aktiengesellschaft gegriindet und er das gesamte
Aktienpaket besitze — diese an die Personen Ubertragen werde, die ihm KHD mitteilen werde.

Intern wird vereinbart, dass die argentinische Deutz S.A. fur die Benutzung des Firmennamens auf den
Verkaufspreis der Traktoren eine Abgabe von vier Prozent zahlt. Fir den Bau der Fabrik will die deutsche KHD
ihrer argentinischen Tochtergesellschaft nur drei Prozent der Ausgaben erstatten. Auch hier liegt der Schluss
nahe, dass die restlichen 97 Prozent der Baukosten in Dollarscheinen ins Land geschmuggelt und auf dem
Parallelmarkt getauscht werden. Die Fabrik wird lange auf sich warten lassen. Zunédchst werden weitere 4.500
Traktoren importiert.

Anfang November wird Deutz S.A. gegriindet, unter anderem mit Rafael Naya, Ramon Andrés Donadio,
Marcelo Amoedo und Luis Astigueta. Spéter geben sie zu, Strohmanner — »prestanombres« — und Angestellte

der Kanzlei des MBA-Finanzchefs Coire gewesen zu sain.
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Die Finanzierungsgesellschaft der Daimler-Benz AG — Investa S.A. — erwirbt Ende Juli 1954 Aktien an Deutz
S.A. ineinem Wert von 4,7 Millionen Pesos. Ein Jahr spéter wechseln die Deutz-Aktien noch einmal den
Besitzer. Sie gehen direkt an Jorge Antonio und die deutschen Vertreter von Kléckner, Humboldt & Deutz,
Ernesto Schwarzbock, Jirgen Koch und Heinrich Jakopp.

Kaum voran geht es mit dem Plan Antonios, auf dem Geladnde in Gonzédlez Catan eine Lastwagenfabrik zu
errichten. Die Deutschen spielen auf Zeit und haben einen Stufenplan vorgelegt. Zunédchst sollen 100 Prozent
der Fahrzeuge importiert werden. Sie kommen fertig oder als Fahrgestell mit Einzelteilen, die montiert werden.
Technologietransfer findet in dieser Phase nicht statt. Innerhalb von vier Jahren will Antonio neunzig Prozent
selbst herstellen und nur ein Zehntel importieren. Die Investitionskosten soll die Daimler-Benz AG aufbringen.
So steht esin seiner Aussage vor dem Untersuchungsausschuss.

Zunéchst werden fir den Bau bei |okalen Banken Kredite aufgenommen, 30 Millionen Pesos bel der Banco
Industrial.**° Die hauseigenen Firmen SIADA S.A. und Mecénica Rural S.A. haben fiir 20 Millionen Pesosin
Gonzéez Catan, 43,5 Kilometer von Buenos Aires entfernt, ein Gelénde gekauft. Dort wird nur montiert, auf
der griinen Wiese, erinnern sich Arbeiter der Anfangsiahre. Nicht einmal Stromleitungen gibt esin der Gegend,
die Eisenbahn soll spéter gebaut werden, hat Peron versprochen, und die Arbeitersiediungen sind erst in
Planung.

Die erste Stromversorgung entsteht — zusammengeflickt — aus vier U-Boot-Motoren, erinnert sich einer der
friheren Arbeiter.” Wie die dorthin gelangt sind, weiR er nicht. Auch Jorge Antonio erinnert sich dunkel an
diese Motoren, kann oder will die Frage nach ihrer Herkunft nicht beantworten. Mdglich sind zwei Erklérungen:
Entweder sind doch mehr als die beiden bekannten U-Boote vor oder unmittelbar nach Kriegsende nach
Argentinien gekommen, die in verwertbare Einzelteile zerlegt wurden. Mdglich ist auch, dassin Europa
deutsche U-Boote nach Kriegsende verschrottet und verkauft wurden.

Die Fabrik in Gonzalez Catédn wird 1961 die Produktion aufnehmen. Doch sieben Jahre vorher, im April 1954,
fliegt zur Einweihung des fabrikeigenen Elektrizitdtswerkes der Obergeldwéascher aus der Bundesrepublik ein:
Ludwig Erhard. Jorge Antonio sieht seinen Traum greifbar nahe. Présente werden Uberreicht, Peron ein Besuch
abgestattet. Die MBA-Aktiondrsversammlung feiert im April 1955 den Erfolg. Anwesend sind Jorge Kawabatta
fur Jorge Antonio, Atilio Gémez, German Timmermann, César Rubin, Pedro Adolfo de Elias fur Baron Arnt
von Korff, Friedrich Karl Binder und Francisco Coire.

Die Rechnung ist aufgegangen.

8. Jorge Antonio hat seine Schuldigkeit getan

Die Weltlage ist um Umschwung. Der Koreakrieg ist zu Ende, die Gefahr eines dritten Weltkrieges wird
geringer, es beginnt der »Kalte Krieg«. Die Superméachte haben die Wirren der Nachkriegszeit im eigenen Land
und vor der Haustir im Griff und beginnen wieder, als Weltpolizisten aufzutreten. Die Rohstoffpreise verfallen.
Was die Entwicklungslander importieren, wird teurer, ihre Exporte billiger. So beginnt der Abstieg

Argentiniens. So sinkt der politische Stern von Juan Domingo Peron.
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Zwar sind am Rio de la Plata Fabriken entstanden, die Konsumguiter herstellen, Eisschranke, Waschmaschinen,
Fahrrader. Aber um auf dem Weltmarkt zu konkurrieren, brauchen diese Fabriken moderne Technologie. Dieist
nicht nur teuer. Die Industrielander haben kein Interesse, Konkurrenten auf der stidlichen Halbkugel
heranzuziichten. Sie hiiten Patente, Erfindungen und Techniker.

Die argentinische Zentralbank ist deutlich leerer geworden, und ein politisches Projekt wie eine regionae
Integration — wie sie in Europa mit den Romischen Vertragen entstent — kommt in Siidamerika noch lange nicht
zustande. Argentinier und Brasilianer schaffen es nicht, Gber Jahrhunderte gewachsene Feindschaften zu
tberwinden und gemeinsam nach einem Weg zur Uberwindung der Unterentwicklung zu suchen.

Nach dem Tod von Eva Perén (1952) zerfdlt die Partei in Stromungen. Antonio Cafiero verblindet sich mit der
katholischen Kirche und verlasst das Kabinett. Peron greift den Vatikan und die méchtige Amtskirche an. Er
will die Scheidung einfiihren und den Einfluss der Kirche in den Schulen beschneiden. Priester machen
Stimmung von der Kanzel herab. Perdn verweist zwei Bischofe des Landes und wird exkommuniziert.

Die US-Regierung verliert die Geduld mit dem eigensinnigen General in der Pampa, der sich anmal, ihr die
Stirn zu bieten. Zwar haben sie wahrscheinlich das deutsche Gel dwéscheunternehmen geduldet. Sie selbst sind
im beginnenden Kalten Krieg an einer Wiedererstarkung der Bundesrepublik interessiert. Bonn soll ab 1955 die
Bundeswehr aufbauen und den im Rahmen des Marshallplans erhatenen 1,4-Milliarden-US-Dollar-Kredit samt
Zinsen zurlckzahlen.

Perdn versucht es mit Diplomatie, geht ab 1953 auf die USA zu. Ford und die Erdolfirma California kiindigen
Millionen-Investitionen an. Doch bel den Ausschreibungen fir Importe werden die deutschen Firmen
bevorzugt. Und Tausende Faschisten aus Europa haben Unterschlupf am Rio de la Plata gefunden. Haben die
Alliierten nicht zehn Jahre zuvor das Deutsche Reich militérisch besiegt — und pl6tzlich wird die deutsche
Industrie zu einer bedrohlichen Konkurrenz!

Die US-Autoindustrie streckt ihre Flhler nach Argentinien aus, nicht nur Kaiser will in Cérdoba eine Fabrik
bauen. Und dabei steht Mercedes Benz Argentinaim Weg. In einem vertraulichen Schreiben an Jorge Antonio

berichtet der Daimler-Reprasentant, Baron von Korff'#

voller Sorge, dass Chevrolet Fahrzeuge exportieren
will. Es geht um 5.000 Autos — oder mehr. Es handelt sich um Gebrauchtwagen, ausgemusterte Modelle. Auch
General Motors wolleim grofien Umfang Personal suchen.

Und dann die Todslinde: Deutschland greift nach der Antarktis, nach jenem strategischen Kontinent, auf den die
Englander ein Auge geworfen und sich ganz in der N&he, auf den Mawineninseln, festgesetzt haben. Zitat aus
einem Aktenvermerk der Untersuchungskommission:*®

»Vertraulich: Die Gewinnung der politischen Hoheit Uber den argentinischen Sektor der Antarktis erforderte
und erfordert laufend betrachtliche Aufwendungen. Die wirtschaftliche Erschlieffung [der Antarktisist]
moglich. Hierfr bietet die Fischerei, insbesondere der Walfang, weit gehende M 6glichkeiten. Nachdem die
bisherigen Bemiihungen argentinischer Regierungsstellen am Fehlen der entsprechenden wirtschaftlichen und
absatztechnischen V oraussetzungen scheiterten, ist es nunmehr gelungen, diese Grundvoraussetzungen durch
die angebotene Mitarbeit der von mir vertretenen Firmen grundsétzlich sicherzustellen. Die Erste Deutsche
Walfanggesellschaft — EDW GmbH —ist bereit, die Bereedung, Ausriistung und Bemannung der kiinftigen

Walfangflotte sowie den Verkauf der Fangergebnisse zu tUbernehmen und die AG Weser [die zum

43



Kruppkonzern gehort] kann, wenn ihr der Bauauftrag bis Ende Juni 1955 erteilt wird, die bendtigten
Fangdampfer bei glinstigen Zahlungsbedingungen bis zum Herbst 56 abliefern, so dass der Aufnahme des
Walfangs in der Saison 56/57 nichts mehr im Wege steht.«

Die EDWG hat schon beim Bundesministerium fir Wirtschaft und Ernéhrung vorgesprochen und mit der
(staatseigenen Exportversicherung) Hermes verhandelt. Alle haben ihre Zustimmung erteilt. Die Bonner
Regierungsstellen sind bereit, die Einfuhrvertrage fir Waldl zu genehmigen. Die Fangdampfer werden pro
Stiick voraussichtlich 500.000 Dollar kosten, zugrunde gelegt wird die Verrechnungseinheit aus dem Deutsch-
Argentinischen Handel sabkommen, der so genannte »CAAO-Dollar«. Hierfir wird ein Kredit aufgenommen,
der mit den Wal6limporten in den kommenden Jahren 1956 und 57 getilgt werden soll. Hinzu kommen drei
Millionen DM fur die Ausristung der Fangdampfer. Folgende V oraussetzungen fordern die deutschen
Kapitalgeber:

»Berechnung der eingebrachten Werte — Sachwerte und Dienstleistungen — nach den Preisen des
innerargentinischen Marktes bei Festsetzung der Kapitalanteile. Anwendung des Gesetzes Uiber Radicacion
temporaria, das heif3 Dividenden- und Kapitaltransfergarantie. [...] Eventuell Gewahrung von zusétzlichen
Einfuhrlizenzen fir bestimmte Guiter, wobei die benétigten Devisenbetrage auf dem grauen Markt aus
Sperrmark- oder beschrankt konvertierbaren DM-Konten eingekauft werden dirfen und die so eingefiihrten
Giiter frei ohne Preisbeschrankung verkauflich sind, damit Pesobetrdge zur internen Finanzierung gewonnen
werden kénnen. Ohne diese V oraussetzung besteht fiir deutsche Kapitalinvestitionen kein Anreiz. Acht Prozent
Zinsen erhalten die deutschen Kapitalanleger schon auf dem innerdeutschen Markt, und keiner legt sein Geld in
einem Lande mit Transferschwierigkeiten an lediglich mit der Aussicht, es spéter einmal
zuriickzubekommen.«**

Drei Monate nach diesem Aktenvermerk, im Juni 1955, geben die Militérs den Startschuss und bombardieren
den Regierungspalast. Noch einmal kann Per6n die Rebellion niederschlagen. Dann nimmt die Regierung in
London das Heft in die Hand und verspricht den argentinischen Admir&len, im Konfliktfall ihre Kriegsschiffe
zu versorgen. Im September 1955 gibt die Marine das Signal zum Aufstand. Sie droht mit der Bombardierung
der Raffinerien, und in Corrientes erhebt sich General Pedro Aramburu. In Cérdobawird drel Tage gekampft.
Schliefllich gewinnen regierungstreue Truppen und verkiinden ihren Sieg. Doch zur Uberraschung aller reicht
Perén am 19. September 1955 seinen Ruicktritt ein.

Zunéchst scheint es so, a's wirde die Militérjunta einen Peronismus ohne Peron weiterfiihren. An sozialen
Errungenschaften soll nicht gertittelt, die Gewerkschaften beibehalten werden. Doch nach sechs Wochen
ergreift General Aramburu die Macht, ein Vertrauter der Englander und der Landoligarchie. Die
Gewerkschaften werden aufgel 0st, Arbeiterfiihrer verhaftet, Widersacher an die Wand gestellt. Laut Dekret
wird verboten, den Namen »Per6n« zu erwdhnen oder den peronistischen Marsch zu singen.

Jorge Antonio ist klar, dass die Geldwéscheaktion zu Ende ist. Ende September sperrt die Zentralbank alle
Konten von Firmen, an denen er beteiligt ist. Er fllichtet in die deutsche Botschaft, zu seinen Freunden. Dort

bleibt er acht Tage, in der uruguayischen Botschaft weitere sieben Tage. Danach wird er verhaftet.



Die Militérjunta, die »Revolution der Befreier«, wie sie sich selbst nennt, verkiindet, mit der Korruption und
dem »faschistischen Populismus Perons« aufréumen zu wollen. Der General habe die Staatskasse gepl iindert.
Eine akribische Untersuchung seiner kriminellen Aktivitéten wird angekiindigt.

Die Junta erlasst am 9. Dezember 1955 das »V ermogens-Sperrdekret«, das Gesetz Nummer 5.148/55, das die
Bildung einer »Nationalen Junta zur Wiedererlangung der 6ffentlichen Besitztimer« (Junta Nacional de
Recuperacion Patrimonial) vorsieht. Danach miissen alle Firmen und Einzel personen nachweisen, womit sieihr
Vermdgen in den Jahren 1943 bis 1955 erworben haben (also in der Zeit, in der Per6n an der Regierung
beteiligt war). Wer das nicht nachweisen kann, wird enteignet. Theoretisch zumindest. Praktisch trifft dieses
Dekret nur die deutschen Firmen, es zielt auf das Imperium Antonios.

Ein parlamentarischer Untersuchungsausschuss wird eingerichtet. Die »K ommission Jorge Antonio,
»Kommission 11«. Mercedes Benz Argentina und die mit ihr verbundenen Aktiengesellschaften werden unter
staatliche Zwangsverwaltung gestellt. Staatsanwaélte beschlagnahmen Firmenunterlagen, zumindest die, die
Finanzchef Coire, der sich noch auf freien Ful? befindet, nicht in Sicherheit gebracht hat. In den Biror&umen
von Deutz S.A. werden am 18. November vertrauliche Unterlagen verbrannt. Die Konten der Unternehmen
Fahr, Siemens, Deutz, Bosch, Hanomag, Krupp und Borgward werden gesperrt.

In Untertiirkheim bricht Panik aus. Anders als gegen Ende des Zweiten Weltkriegs, als man die Niederlage
kommen sah und sich beizeiten vorbereiten konnte, sind diesmal die Herren vom Putsch gegen ihren

V erbiindeten Per6n Uberrascht worden. Thre Millionen-Investitionen, verschachtelt Gber Strohnméanner und
Tarnfirmen, sind in Gefahr. Die Unternehmensleitung versucht verzweifelt das Vermégen zu retten, das seas
dasihrige ansieht.

Strategie Nummer eins: Eiliges Umsatteln auf die neuen Machthaber am Rio dela Plata. Daimler-Benz ruft
Binder und von Korff ab, wie die Junta verlangt. Daimler-Vorstandsmitglied Wychodil fliegt umgehend nach
Buenos Aires und erféhrt, dass die argentinischen Kopfe von MBA im Geféngnis sitzen. Ein Trost: »Unsere
deutschen Herren sind véllig unbehelligt«, notiert er in seinem Reisebericht.'® Er (ibergibt einen Brief von
Ludwig Erhard, hilfsbereit wie immer.

Be einem Besuch bel Admira Rial erfahren die Herren aus Deutschland, dass die Militérs Antonio fir die
Zukunft ausschalten wollen. »Wir haben erklart, dass wir durchaus Verstandnis daf ir haben, dass man sich am
Besitz von JA schadlos halten méchte. Aber nicht zu Lasten der Daimler-Benz AG«.'®

Sie biedern sich den neuen Machthabern an, wie Perén Bewunderer des deutschen Militarismus. Exportchef
Arnold Wychodil notiert in seinen Reisenotizen™’, dass er von General Sanguinetti, dem Mercedes-
Zwangsverwalter, mit den deutschen Worten »im Westen nichts Neues« freundlich begriifdt worden sei. Man
muisse ausniitzen, dass die Militérs noch an der Macht seien, so Wychodil, sie missen ihre Entscheidungen nicht
im Parlament begriinden, sondern kénnen per Dekret regieren.™” Dem Chef der »Nationalen Junta zur
Wiedererlangung der offentlichen Besitztimer«, dem »sehr geehrten Herrn Brigadegeneral « Carlos Kelso,
schlagt die Direktion von Daimler-Benz'* ein neues Treffen vor, an dem die aus Stuttgart angereisten Herren
Wychodil, Finanzchef Beck und Direktor Reuter sowie der Generabevollméachtigte Fix, Chef der

Devisenabteilung, teilnehmen werden.
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Beteiligt an der Rettungsaktion ist auch Hanns Martin Schleyer, der mit Wychodil nach Argentinien reist. Die
Herren kennen sich aus ihrer gemeinsamen Zeit in Prag, Schleyer als SS-Offizier und Wychodil als Werksleiter
einer Daimlerfabrik, die mit Zwangsarbeitern fir den Endsieg produzierte.™* In Buenos Aires treffen sie
Oberingenieur Karl Friedrich Binder wieder. Beim gemeinsamen Grillen und argentinischem Rotwein
schmieden sie neue Expansionsplane.

Die Herren von Daimler-Benz wollen die »Angelegenheit MBA « — die Zwangsverwaltung und die drohende
entschadigungsl ose Enteignung — 16sen und schlagen den Militérs einen Deal vor, einen »arreglo, wie sie es
nennen. Sie legen ihrem Schreiben einen Vorschlag bei, auf dessen Grundlage das kommende Gesprach
stattfinden soll. In den Akten fehlt dieser Vorschlag.

Doch die Junta will mit Perén und seinem Mythos ein fir alema Schluss machen, mit ihm und seinen
Verbundeten. Sie lassen die Daimler-Gesandten — freundlich aber bestimmt — ins Leere laufen. Die
Ermittlungen missten abgewartet werden, sagen sie, das Unternehmen stehe unter Zwangsverwaltung. Die
Bauarbeiten in der Fabrik in Gonzéalez Catédn werden im Januar 1956 abgebrochen, im Laufe des Jahres 770
Arbeiter entlassen, im Juli die gesamte Anlage geschlossen. Nur ein paar Arbeiter 6len weiterhin die
Maschinen. Auch in der Montagehalle San Martin gehen die Lichter aus. Nach und nach verkauft die Junta die

131 Das

Lagerbestdnde, Mercedes-Autos aus der 170er-Reihe, Maschinen werden nach Brasilien verbracht.
Imperium von Daimler-Benz droht auseinander zu fallen.

Die Strohménner von MBA diirfen das Land nicht verlassen, Jorge Antonio wird verhort. Er beschreibt seinen
kometenhaften Aufstieg, vom mittellosen Krankenpfleger im Militarhospital bis zum Multimillionér.™* Dies
erzdhlt er — als Beschuldigter:

Seit 1948 sai er Geschéftsfuhrer des Auto-Importeurs Aguirre, Mastro & Cia. gewesen, der vor 1945 Fahrzeuge
von General Motors und Daimler-Benz eingefiihrt habe. Dort habe er seine Ersparnisse eingebracht, sel
Teilhaber geworden. Ein Jahr spéter sai er in die USA gefahren, um General Motors — vergeblich — zu einer
Direktinvestition zu bewegen. In Deutschland hingegen sai er auf Interesse gestoRRen. Uber Beziehungen habe er
das Okay der Perénregierung fur den Import von 3.000 Autos aus Untertlirkheim erhalten, unter der Bedingung,
dass aus der argentinischen Zentralbank keine Devisen flief3en. Die Hélfte der Autos sei dem Industrie- und
Handel sministerium in Buenos Aires zur Verfligung gestellt worden, das bestimmen konnte, wer diese
Fahrzeuge zum Selbstkostenpreis erwerben durfte. Daimler-Benz sei fur die Lieferung der Fahrzeuge von
verschiedenen Anlegern bezahlt worden, Aguirre, Mastro & Cia. haben diese Autosin Argentinien verkauft und
mit dem Verkaufserl6s die Investoren ausgezahlt.

Das Geschéft sei derart gut gelaufen, so Antonio in seiner Aussage, dass es nicht bel den 3.000 Fahrzeugen
geblieben sai, die Erlaubnis fir weitere 5.000 s ein Kinderspiel gewesen. Auch dieses Mal sollten keine
Devisen der Zentralbank ausgegeben, sondern die Finanzierung direkt dem Mutterhaus Daimler-Benz AG
Uberlassen werden. Von Korff habe zwel Millionen Dollar investieren wollen. Woher, verrét Antonio nicht.

Die Importfirma Aguirre, Mastro & Cia. sei aber auf Dauer dem Geschéft nicht gewachsen gewesen. Er habe
das Unternehmen verlassen und in der Stral3e Charcas mit einem Startkapital von neun Millionen Pesos die

Mercedes Benz GmbH gegriindet. An diesem Kapital seien die Deutschen mit drel Millionen beteiligt gewesen,
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Uber Atilio Gomez. Fur die Montagehalle in San Martin haben die Deutschen Maschinen und Werkzeuge
geliefert, er (Antonio) habe die Finanzierung bernommen. Das Kapital stamme von Daimler-Benz:

»lch schickte Peron ein Telegramm und bat um eine Audienz fir [den aus Stuttgart angereisten Daimler-Chef,
Wilhelm] Haspel. Die deutsche Botschaft unterstiitzte uns. So kam der erste Kontakt mit Peron zustande, und es
wurde beschlossen, Oberleitungsbusse zu importieren. Fir diese >Trolleybussex zahlte die Zentralbank in harter
Wéhrung.«

Er sai auf dem Papier Eigentiimer von 44 Prozent des Aktienkapitals von Mercedes Benz Argentina. Wirkliche
Eigentimerin sei die deutsche Daimler-Benz AG, er sei ihr Treuhénder. Er besitze nur sein Haus in Martinez,
seine Y acht Esmeralda und ein paar Autos.

Die Strohménner werden vorgeladen, einer nach dem anderen. Antonio di Scala erklart am 4. Februar 1957 auf
die Frage, warum er als Aktieninhaber der Firma Trapal6o S.A., Mecanica Rural SA., SIADA SA. und Fahr
S.A. aufgetreten sei ?

»lch habe dies der Kanzlei Coires angeboten. |hm fehlten ein paar Namen fiir die Bildung der
Aktiengesellschaft im Auftrag von Mercedes Benz Argentina. Herr Coire rief mich an und fragte mich, ob ich
ihm als einer von den bendtigten zehn Aktionéren zur Verfiigung stehen wiirde. Ich wiirde kein finanzielles
Risiko eingehen, aber auch kein Geld dafiir bekommen.«

Fernando Alvarez erklart den Ermittlern, dass er Antonio aus seiner Zeit al's Angestellter der »Banco dela
Nacion« kenne. Dort habe Antonio Kredite fir Aguirre, Mastro Cia. beantragt. Antonio habe ihn aus der Bank
abgeworben und in das Autohaus tbernommen. Auch wenn er als Aktieninhaber aufgetreten sei, habe er
niemals Aktien besessen. Sie gehorten Mercedes Benz Argentinien. Er habe seinen Namen geliehen. Dies habe
ihm Direktor Timmermann so erklart.

Auch Guillermo Jorge d"Andrea Mohr ist nur auf dem Papier Aktieninhaber der Firma Suranor S.A. im Wert
von 400.000 Pesos. Sie gehdren, vermutet er, Jorge Antonio und MBA.

Ramon Andrés Donadio erklart', dass er zwischen Mérz 1953 und Marz 1954 auf dem Papier Aktionér von
SIADA S.A. gewesen sei. Wieviel Kapital er gehalten hat, erinnert er nicht mehr. Wieso auch? Real habe ihm
jadoch nichts gehort. Bei Deutz S.A. sei er bis September 1955, bis zum Putsch, Aktiondr gewesen. Von den
zwei Millionen Pesos habe er nur 240.000 eingezahlt und danach an Jorge Antonio eine Million Uberwiesen.
Die Aktien sind keine Namensaktien, so dass nicht zurtickverfolgt werden kann, wer Eigentiimer ist.

Auch der Generalbevollméchtigte der Daimler-Benz AG fir Lateinamerika, Baron Arnt von Korff gibt in seiner
Vernehmung™* an, dass ihm selbst keine Aktien gehdren, obwohl er in mehreren Firmen des MBA-Imperiums
als Aktieninhaber ausgewiesen ist. Der 51-Jéhrige reicht eine Vollmacht des Untertiirkheimer Unternehmens ein
und verrét, dass die Daimler-Benz AG bei der Finanzierungsgesellschaft Investa S.A. 38 Millionen Pesos
investiert habe. Woher diese immense Summe stammt, sagt er nicht. Er legt keine Bankuiberweisung vor.
Ebenso wenig eine Bestétigung, dass das investierte Kapital von Daimler-Benz bei der Zentralbank, aso nicht
auf dem Schwarzmarkt, in Pesos getauscht worden ist.

Die Ermittler der Untersuchungskommission gehen dieser Frage auch nicht nach — obwohl genau diese Frage
ihr Auftrag ist. Zwar befinden sich unter den beschlagnahmten Unterlagen die Kontoausziige von Investa S.A.

Ausihnen geht hervor, dass von Korff zweistellige Millionenbetrdge bar auf das Konto eingezahlt und am

47



folgenden Tag mit dem Betrag Aktiengesellschaften gekauft hat. Von Korff erklért diese Bar-Einzahlungen
nicht. Den Ermittlern geht es nicht um die Aufkldrung eines |8nderiibergreifenden Verbrechens — das laut
Zeugenaussagen von einem multinationalen Unternehmen in Komplizenschaft mit der deutschen
Bundesregierung eingefadelt worden ist. Die »Nationale Junta zur Wiedererlangung der 6ffentlichen
Besitztimer« sammelt lediglich Beweise gegen Antonio und Perdn, um den Militérputsch zu legitimieren. Laut
ihrem Abschlussbericht soll Perén Vermégenswerte von 700 Millionen US-Dollar gestohlen haben.™ Unklar
ist, wo diese 700 Millionen Dollar geblieben sind.

Unbestritten ist, dass esin der ersten Peron-Regierung Korruption in grof3em Stil gab, in der Partei, den
Gewerkschaften, der Armee, der Justiz. Aber sind wirklich, wie die Junta spéter behauptet, dreistellige
Millionenbetrage auf den Konten des Obersten Parteifhrers personlich gelandet? Zweifel sind angebracht.
Perdn soll fir seine schiitzende Hand Uber die »alten Kameraden« harte Wahrung kassiert haben, heildt esin
Presseverdffentlichungen. Seine Frau Eva soll bei ihrer Europareise 1947 grunes Licht fur diese
Fluchtbewegungen gegeben und das Geld auf ihren Schweizer Bankkonten deponiert haben. Trotz intensiver
Recherchen tauchen diese Konten nie auf.

Jorge Antonio bestreitet die Existenz der Schweizer Bankkonten Perdns. In seinen Augen wollte Eva Peron in
der Schweiz das Terrain fur die Anwerbung von Technikern sondieren. »Headhunting« wirde man heute sagen.
Was er nicht sagt, aber was wahrscheinlich ist, dass zu diesem Zweck, der Anwerbung von Fachleuten,
Geldmittel in der Schweiz lagerten, auf welche die First Lady Zugriff hatte — fur den Fall, dass diesen
Fachleuten die Ausreise versiift werden musste. Doch zu diesem Zeitpunkt — 1947 — sind die meisten deutschen
»Spezialisten« noch in Wartestellung und hoffen, nach dem Abzug der Siegerméchte wieder die Macht zu
Ubernehmen. Antonio:

»Wir wollten Argentinien industrialisieren. Wir hatten Kapital und Lebensmittel fir den Export und wollten
Maschinen und Experten importieren. Und Deutschland brauchte Kapital und Lebensmittel und wollte
Maschinen und Experten exportieren.«

Unmengen von Papier trégt die »Kommission 11« in jahrelanger Ermittlungsarbeit zusammen, doch ihre
Ergebnisse sind mager. Sie legt keine Beweise fur die 700 Millionen Dollar vor, diein Perons Taschen gelandet
sein sollen. In ihren Akten befindet sich ein vertraulicher, nicht unterschriebener Vermerk vom 3. September
1957. Danach hat der Zwangsverwalter im Archiv von Mercedes Benz S.A. Belege Uber die Lieferung von vier
Fahrzeugen an Peron gefunden, wobei unklar ist, wofiir und aufgrund welchen Umstandes die Uberlassung
dieser Fahrzeuge erfolgte. Unter anderem handelt es sich um einen Mercedes 300 S, Coupé, L uxus-Sport, der
am 8. Januar 1952 mit Wechselkurs-Genehmigung importiert wurde. Dieses Auto habe Perdn spéter dem
Studenten Oscar Rafael Sanchez Carrie fur seine »sportlichen Leistungen« Ubertragen. Der wiederum habe das
Auto weiterverkauft an eine Person, die bereits ein anderes Mercedes-Fahrzeug besal3, das unter ungeklérten
Umstanden eingefiihrt wurde. Worin das konkrete Delikt besteht, verrét der Vermerk nicht. Vielleicht handelte
es sich bei dem Luxus-Coupé um denselben Wagen, der bei einem Basketbal lwettbewerb an den besten Spieler
ging, wie von Korff in seinem Reisebericht erwahnte.**®

German Timmermann hat Antonio von erster Stunde an bei seinen Geschéften beraten, er gehort zu den

Grindern von Mercedes Benz Argentina. Zwolf Tage sitzt er in Haft, seine Frau Elsa furchtet das Schlimmste.
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Jeden Tag steht sie an der Gefangnispforte, wird kurz zu ihrem Mann vorgelassen. Einmal, erinnert sie sich
137

spater=, trifft Se dort die Herren Binder, Wychodil und von Korff. Sie, die Auftraggeber Antonios und
Timmermanns, befinden sich auf freiem Ful3. Die Militérs erlauben ihnen sogar, ihre inhaftierten Angestellten
zu besuchen. Die Deutschen wollen Frau Timmermann beruhigen. Es werde sich alles »regeln«, versichern sie
ihr an der Pforte, ihr Mann werde seinen aten Posten bei Mercedes Benz wieder erhaten. So wie sie selbst nach
dem Krieg ihre einstigen Fiihrungspositionen bei Daimler-Benz wieder erhalten haben.

Timmermann darf das Land nicht verlassen, solange die Ermittlungen laufen. Er muss am 12. Januar 1956 vor
der Kommission erscheinen. Sein Name taucht als Direktor, Vizeprasident oder Aktieninhaber bei MBA, Fahr
Argentina, der FinanzierungsgeselIschaft Investa S.A., Lucardi, Aguirre & Mastro und vielen anderen Firmen
auf, an die sich Timmermann nicht mehr erinnert. Es waren so viele, wie soll er da den Uberblick behalten?
Woher er das Geld fur den Aktienkauf erhalten habe? VVon Mercedes Benz, Investa und von Antonio personlich,
sagt er. Ihm gehore nur ein Haus in Martinez, das er 1952 fur 700.000 Pesos erworben habe, sowie ein Haus in
VillaGenera Belgrano im Wert von 55.000 Pesos, ein zwei Jahre alter Mercedes Modell 300 und ein Mercedes
220, den er in Deutschland als Attaché am Frankfurter Konsulat gekauft habe. Das Geld habe er gespart, er sel
fur seine Direktorentétigkeit bei MBA gut bezahlt worden.

Frage an Timmermann, was mit dem Geld, das mit dem Trick der Uberhthten Rechnungen erworben wurde,
gemacht wurde? Damit seien den Investoren »Wechselkurs-Unterschiede« erstattet worden.™* Auch Spenden
far religitse, kulturelle und sportliche Zwecke seien damit finanziert worden. Und man musste die Differenz
ausgleichen zwischen den Betrégen, die auf dem Papier fir eine Aktiengesellschaft gezahlt wurden, und dem,
was wirklich geflossen ist, Bestechungsgelder inklusive.

Timmermann verlésst der Mut. Er, Doktor der Wirtschaftswissenschaften und serises Aushangeschild der
Geldwascheanlage, ist nicht kaltblitig wie Antonio und Coire, die beide noch im Geféngnis sitzen.
Timmermann verliert die Nerven. Mit der Familie fllichtet er nach Brasilien, will abwarten, bis sich die Wogen
in Argentinien gegléttet haben.

Die Staatsanwaltschaft untersucht die Vermdgenswerte des Antonio-Imperiums™: Seit Mercedes Benz von
einer GmbH in eine Aktiengesellschaft umgewandelt worden ist — das Griindungsprotokoll stammt aus dem
Jahr 1952 — ergieldt sich ein warmer Geldregen Uber die Firma. Betragt ihr Kapital im Dezember 1952 zwanzig
Millionen Pesos, klettern die Kapitaleinlagen im Mai 53 auf finfzig Millionen, im Mai 54 auf 75 Millionen, im
Mérz 55 auf hundert Millionen und Ende April 55, wenige Monate vor dem Fall Peréns, auf 200 Millionen mit
der Ankindigung einer Erhohung auf eine Milliarde.

Davon erhebt die Daimler-Benz AG Anspriiche auf ein Aktienpaket in Hohe von 66 Millionen Pesos, schreibt
sieim Februar 1956 an die Junta. Diese Wertpapiere habe ihnen Antonio fir ihre Einlagen, Gewinnbeteiligung
und a's Garantie fir Kredite Uberreicht. Und wieder fligen sie eine Bescheinigung des deutschen
Bundesministeriums fir Wirtschaft bei. Weder Daimler-Benz noch Jorge Antonio erkléaren die mysteridsen
Kapitalerhbhungen und unsichtbaren Kapital strome.

Die Junta ermittelt: In zweieinhalb Jahren (d.h. bis zum Militérputsch) importiert allein die argentinische
Mercedes Benz S.A. im Wert von 45 Millionen US-Dollar. Davon werden 14 Millionen mit Devisen der

Zentralbank finanziert und 31 Millionen Dollar ohne Devisenausschiittung. »Dies war nur moglich, weil Peron
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seine Hand dariiber hielt und Devisen zur Verfiigung stellte, heifl}t esin einem spéteren Gerichtsurteil.**° Die
Staatsanwal tschaft rechnet vor, dass die im Imperium von Jorge Antonio zusammengefassten Firmen 63
Millionen US-Dollar mit einer Ausnahmegenehmigung der Zentralbank exportieren konnten.

Jorge Antonio kann oder mag nicht erkldren, welche Geldbetrdge im Gegenzug die Deutschen nach Argentinien
verbracht haben. Er bestreitet die Auspliinderung der Zentralbank und sagt, dass eine ausgeglichene Zahlungs-
und Handel shilanz — wie es im Deutsch- Argentinischen Handel sabkommen steht — erklértes Ziel peronistischer
Politik gewesen sei. Man wollte keinen Kapitalabfluss, sondern im Gegenteil Investitionen aus dem Ausland.
Tatsache ist aber, dasslegal kein Kapital von Deutschland nach Buenos Aires transferiert wurde. I1legal ? »Unter
meiner Verantwortung nicht«, behauptet Antonio, 87-jahrig. Aber dass die Deutschen Geld und Gold aus der
Schweiz nach Argentinien geschmuggelt haben, kann er nicht ausschlief3en. Die Finanzierungsgesel Ischaft
Investa S.A. sei von Baron von Korff geleitet worden. Und was der gemacht hat, entziehe sich seiner Kenntnis.
Antonio bestétigt, dass die vom Untersuchungsausschuss aufgelisteten Firmen zum Imperium Mercedes Benz
Argentina S.A. gehort haben:

Mar Chiquita S.A., Immobilien, Landereien. Kapital 3.519.000 Pesos, davon hdlt MBA 2.170.000 Pesos.

Tafi S.A., Hotels und Immobilien. Kapital 7,5 Millionen, davon MBA 6.872.300

Plasmetal S.A., Immobilien, 2 Millionen Pesos Kapital, MBA Alleinbesitzer

Investa S.A., Finanzierungsgesellschaft. 40 Millionen, davon MBA 1,5 Millionen. (An anderer Stelle ist von 38
Millionen Pesos die Rede, die auf MBA entfallen.)

Autarc S.A., Agromaschinen und Fahrzeuge. 5 Millionen Kapital, MBA 4,5 Millionen Pesos

Lucardi, Aguirre Mastro Cia., Import von Maschinen und Lastwagen, Kapital 10 Millionen, davon 7 Millionen
auf MBA

Forja S.A., Reifen und Achsen fiir Eisenbahnen, Kapital 8.342.487, davon 4,8 Millionen auf MBA
VISAARGENTINA S.A., Schmezwerk und Werkzeugfabrik, 7 Millionen Kapital, davon MBA 6.212.000
Trapalco S.A., Landwirtschaft und Viehzucht. 15.250.000 Kapital, Alleinbesitzer MBA

Establecimiento Guell S.A., Holzwirtschaft und Viehzucht. 5 Millionen Kapital, 4,5 Millionen MBA

SIA S.A. Viehzucht und Ex- und Import von Rennpferden. 5 Millionen Kapital, davon 4.995.500 MBA
LaRinconada S.A., in Grindung begriffen, Agro und Viehzucht. 1 Millionen Kapital in den Handen anderer
Aktieninhaber, esist aber die kiinftige Beteiligung von MBA in Hohe von 13 Millionen Pesos vorgesehen.
AGROPEC S.A., Agro-Business, in Grindung. 4,5 Millionen Pesos Kapital vorhanden, aber nicht angelegt
IMPEX S.A., Ex- und Import, 5 Millionen Kapital, MBA 4.597.000

COPRA S.A., Ex- und Import, 780.000 Kapital, davon MBA 700.000

FABAR S.A., Ex- und Import. 2,5 Millionen Kapital, Alleinbesitzer MB

Deutz Argentina S.A., Traktorenmontage. 7.357.294 Kapital, MBA 1.440.000

RESTA S.A., 6 Millionen Kapital, 5.645.500 MBA

SIADA SA., 2,5 Millionen, 697.000 MBA

COFINDUS S.A., 5,8 Millionen vorgesehenes Kapital.

In dieser Liste fehlen folgende Firmen, die von Jorge Antonio kontrolliert wurden und die die

Untersuchungskommission an anderer Stelle auffihrt™*:
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Aguirre Mastro GmbH (Fahrzeuge und Autoteile)

All Services SA. (Autos und Fernseher)

APT SA. (Fernseher)

Amparo S.A. (Versicherungen)

Argentina Sueco, Cia. de Seguros

Avellaneda Motor S.A. (Fahrzeuge)

Banco Continental S.A.

Capehart S.A. (Fernseher)

CIMAR S.A. (Fernseher)

COAR SA. (Fahrzeuge)

Consigna S.A. (Fernseher)

Corfi GmbH (Fernseher)

D’Alkaine Agricola, SA. (Traktoren)

D"Alkaine GmbH (Fernseher)

DifusoraEsto ES SA.

Fahr S.A. (Traktoren)

Favis GmbH (Waggons)

Hugo Guido S.A. (Fahrzeuge)

Leopoldo Gold S.A. (Fernseher)

Inyecto Magnet SA.

Mecanica Rural SA. (Traktoren, Autos)

Los Nogales SA. (Fernseher)

Norte S.A. (Fernseher)

Gas SA. (Import Nutzfahrzeuge)

RADA S.A. (Stral3enbau)

SURANOR S.A. (Karosseriebau, Sagewerk)

Taique S.A. (Landwirtschaft)

Talleres Guémes S A. (Autowerkstatt)

TAM GmbH (Transportunternehmen)

TelevaS.A. (Fernseher).

Der Untersuchungsausschuss gelangt zu dem Schluss, dass es Mercedes Benz nicht um den Bau von Lastwagen,
sondern um den Kauf von Vermdogenswerten ging.

»Innerhalb des kurzen Zeitraums von drel Jahren kam es zu einer gigantischen Expansion, die nur maglich war
aufgrund des direkten Einflusses der htchsten nationalen Autoritdt und der unbeschrénkten Benutzung der
Devisenbesténde des Staates«."*

Das von Antonio erwahnte »Gentlemen’s Agreement« wird nur al's Kopie vorgelegt. Und eine schriftliche

Vollmacht haben die Deutschen an ihre argentinischen Strohméanner nie erteilt. Von Anfang an habe Peron
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seine Hand Uber die Deutschen gehalten und ihre »Investitionen« zum »nationalen Interesse« erklart. Kaum
jemand habe sich an fehlenden Papieren gestort.

Zum Beispiel bel dem Geschéft mit 2.000 Mercedes-L astwagen mit kleinerer Nutzlast. Dafir beantragt am 13.
September 1951 die Mercedes Benz GmbH beim argentinischen Nationalen Wirtschaftsrat die Genehmigung
fir diesen Import und den Kapitalimport. Hinzu sollen weitere tausend L astwagen und 3.000

L andwirtschaftsfahrzeuge kommen. Doch der Nationale Wirtschaftsrat stellt sich quer. Die Daimler-Benz AG
habe »keinen Investitionsplan vorgelegt, sondern nur Allgemeinheiten von sich gegeben«. Nach herrschender
Rechtdage muss bel jeder Auslandsinvestition eine Bescheinigung der aus&ndischen Regierung vorgel egt
werden, die diesen Kapitalexport genehmigt. Zusténdig dafir war damals die »Delegacion Comercial
Alemanag, die Deutsche Handel svertretung. Diese habe sich jedoch im Falle von Daimler-Benz AG geweigert,
eine Stellungnahme zu der geplanten Investition abzugeben. Es sai unklar, ob die Errichtung der Fabrik wirklich
eine Kapitalanlage beinhalte.

Die Staatsanwaltschaft nimmt sémtliche Firmen des Antonio-Imperiums unter die Lupe. Bel alen Unternehmen
sind Strohménner aufgetreten, die Bilanzen sind unvollsténdig, vollig unklar ist der Ursprung des Kapitals.
Beispiel Deutz S.A.: Dort sind im Februar 1955 die Aktien der argentinischen Strohménner an die deutschen
Vertreter von Kléckner-Humbol dt-Deutz Uberschrieben worden. lllegal, meint die Staatsanwaltschaft, denn
diese Ubertragungen seien ohne Wissen der deutschen Vertreter erfolgt, zumindest ohne formelle Niederschrift.
Sie sai nur im Aktionérsregister eingetragen:

»Mehrere Untersuchungen sind noch im Gang, um die Herkunft der gezahlten Gelder herauszufinden, aber
bisher ist es nicht gelungen, diese Herkunft festzustellen. Investa S.A. hat am 31. Juli 54 Aktien gekauft, und es
ist wahrscheinlich, dass die gezahlten 4,7 Millionen Pesos Tell der finf Millionen sind, die anonym eingezahlt
worden sind. Die Differenz von 300.000 Pesos ist wohl von MBA gekommen.«™*

Dem Untersuchungsausschuss gegeniber verraten die deutschen Vertreter von Kléckner-Humboldt-Deutz nicht,
dass das Geld von ihnen stammt. Zumindest steht davon nichts in den Akten. Die deutsche Firma hétte in
diesem Fall eine Uberweisungsquittung oder einen Beleg vorlegen miissen. Offensichtlich kann sie das nicht,
well das Geld geschmuggelt wurde.

Die Staatsanwaltschaft kommt zu dem Schluss, dass das Kapital von Deutz S.A. von Mercedes Benz Argentina
(1.440.000 Pesos), von der von den Deutschen kontrollierten Finanzierungsgesellschaft Investa S.A. (4.700.000
Pesos) und von Kldckner, Humboldt & Deutz in Form von Maschinen, Barguthaben und Zinszahlungen von
insgesamt 330.000 Pesos kam. Mit anderen Worten: KHD kann am gesamten Aktienkapital in Héhe von 6,4
Millionen Pesos nur eine geleistete Investition —in Geld und Sachwerten — von funf Prozent nachwei sen.
Deshalb protestieren die Deutschen nur sehr verhalten gegen ihre Beschlagnahmung durch die Junta. Kldckner
fordert die Erstattung von 5.000 Pesos, die sie in bar im Oktober 1955 fir ein kleineres Aktienpaket gezahlt
haben will. Und im Januar 1956 erwirbt Kléckner-Humbol dt-Deutz fir 3,3 Millionen Pesos nachtréglich ein
Drittel des Aktienpakets von Deutz S.A. — S0 wie es das argentinische Aktiengesetz vorschreibt. Zu spét, meint
die Staatsanwaltschaft, »Deutz S.A. war eineillegale Firmengrindung, weil die notwendige Anzahl von zehn

Aktionéren nicht gegeben, sondern nur Namendleiher aus der Kanzlei von Herrn Coire« eingesetzt wurden.
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Auch die Daimler-Benz AG hat zundchst wenig Gliick in dem gegen sie angestrengten Ermittlungsverfahren.
Auftrag der »Nationalen Junta zur Wiedererlangung der 6ffentlichen Besitztiimer« ist ausdriicklich die
Feststellung des Ursprungs des zwischen 1943 und 1955 erworbenen Vermégens. Und den Ursprung kann die
Daimler-Benz AG nicht nachweisen.

Die Bilanzen des argentinischen Unternehmens weichen extrem von denen des Mutterhauses ab. In den
Biichern von Mercedes Benz Argentinaist der Betrag von 145 Millionen Pesos unter der Rubrik »Konto der
Investoren« as Schuld verbucht. Dies sind 4,8 Millionen Dollar. In Untertiirkheim weist die Schuld des
argentinischen Unternehmens 15,5 Millionen Dollar aus. »Wir wissen auch nicht, ob noch weitere
Ungenauigkeiten in der Buchhaltung auftreten werdenc, kabeln Wychodil und K énecke.'** Sie lassen ihre
Anspriiche auf Investa S.A. in diesem Telegramm fallen, ihre Aktien gehtren MBA, behaupten sie.

So ergeht im Dezember 1957 in erster Instanz das Urteil, wonach Daimler-Benz entschadigungslos an den
argentinischen Staat fallt. Auszug aus dem Urtell:

»Die beschlagnahmte Firma konnte die Existenz von deutschen Kapitalanlagen nicht nachweisen und versuchte
stattdessen, diesen Nachweis al's nebensschlich abzutun, wahrend er einer der wichtigsten Punkte ist.«'*
Mercedes Benz Argentina legt Rechtsmittel ein. Die Firma behauptet, dass die Daimler-Benz AG 1.680.000
Dollar in bar sowie Werkzeug im Wert von 180.000 Dollar nach Argentinien geschickt habe. Daneben habe
Daimler-Benz an MBA einen Kredit von 3.415.000 Dollar erteilt, der in Form der kiinftigen Kommissionen aus
dem Fahrzeugverkauf von Mercedes-Autos zurtickgezahlt werden sollte. Aber auch diese Mini-Investition von
1.680.000 Dollar kann Mercedes Benz Argentina nicht nachweisen. Die Daimler-Benz AG legt dem
Untersuchungsausschuss eine Bestatigung des Deutschen Bundesministers fur Wirtschaft vor, Datum 20. Mérz
1957:

»lhnen wurde bisher eine Genehmigung fir die Kapitalausfuhr nach Argentinien in Héhe von 3.928.571 US-
Dollar erteilt. Davon wurden 1.317.098 in Form von Sachwerten und 1.270.283 US-Dollar durch Verrechnung
von argentinischen Peso-Guthaben aus Lizenzgebiihren und Gewinnanteilen ausgenutzt.«

Nach dieser von Untertirkheim zu seiner Verteidigung vorgel egten Bescheinigung fihrte der Konzernim
Zeitraum von 1951 bis 1957 nur 1.341.190 US-Dollar nach Argentinien aus. Diese Zahl hat bis zu diesem
Zeitpunkt — Mé&rz 1957 — die argentinische Niederlassung noch nicht genannt. Wer das Aktienkapital der
flnfzig Firmen aus dem Antonio-Unternehmen, zuziiglich Mercedes Benz Argentina, zusammenrechnet, kommt
auf ein Vielfaches. Allein die zwanzig im Urteil aufgelisteten Unternehmen bringen es auf ein ausgewiesenes
Kapital von tber 75 Millionen Pesos, dazu kommen die Kapitalerhdhung vom April 1955 von MBA von 200
Millionen Pesos sowie das Kapital der Ubrigen dreifdig Firmen Jorge Antonios. Und die schwarzen Kassen, die
versteckten Gewinne, die Auslandsvermogen und und und ...

Mit anderen Worten: Der offiziellen »|nvestitionssumme« von 1,3 Millionen Dollar —fir die es auch keine
Bankiiberweisung gibt — stehen die mindestens hundert Millionen Dollar gegentiber, die Jorge Antonio nach
eigenen Angaben fir Daimler-Benz Gewinn bringend am Rio de la Plata verwaltet hat. Hier fehlen 99 Millionen
Dollar, fast 99 Prozent der I nvestitionssumme.

Der Abschlussbericht der Untersuchungskommission in Sachen COAR S.A. stellt fest, dass Mercedes Benz
Argentina und die von ihr kontrollierte COAR Steuerbetrug durch die Ausstellung Uberhohter Preise begangen

53



haben. »Millionenverluste fir den Fiskus« seien entstanden, heif3t es. »Die Summe der >schwarzen K assex
belauft sich laut der angehangten Beweise auf 208.377.184,40 Pesos.« Darauf wurden keine Steuern gezahlt.
Seit September 1952 hat COAR S.A. im Auftrag von Mercedes Benz Argentina Fahrzeuge mit dem Stern
verkauft. Dies sind — so steht es zumindest in den Biichern — bis 1955 insgesamt 6.691 Autos. Die Gewinne
werden heruntergerechnet, 1954 nur ein Gewinn von etwa 14 Millionen Pesos beim Finanzamt angegeben. »Die
Gewinne waren aber héher, wegen der nicht in Rechnung gestellten und nicht in den Biichern auftauchenden
Margen [Uberhthte Preise oder >Schwarzgeld<].« COAR schl&gt auf den in den Buichern und Listen
ausgewiesenen Preis auf Anordnung von MBA noch mal einen saftigen Betrag auf. Weil aber den deutschen
Besitzern auch und gerade Uber die schwarzen Einnahmen Rechenschaft abgelegt werden muss, werden diese
»Sobrepreciosk, die heimlichen, nicht versteuerten Einnahmen, im Ordner »dinero negro« — Schwarzgeld —
verbucht. Dieser Ordner wird von der Untersuchungskommission beschlagnahmt. Leugnen ist zwecklos.

Dem Fiskus sind im Zeitraum 1952 bis 54 durch die betriigerischen Bilanzen von Mercedes Benz Argentina
380.100.587,50 Pesos entgangen. Die will der Fiskus wiederhaben. Eine Geldstrafe wird verhangt, Uber deren
Hohe und Zahlungsmodus noch Jahre verhandelt wird.

Die Junta konzentriert ihre Ermittlungen auf Peron und Antonios Leute. Fir die Deutschen interessiert sie sich
wenig. Sie erkennt sie nicht al's Eigentiimerin von Mercedes Benz Argentina an, niemals seien die Aktien auf se
Ubertragen worden. Legaler Besitzer sei der Strohmann Atilio Gomez. Und der kdnne ebenso wenig wie die

Deutschen den Ursprung des Kapitals nachweisen.

9. Die Rettung von Mercedes Benz Argentina

Die Strategie von Daimler-Benz — Anbiederung an die Junta — ist gescheitert. Auf diese Weise ist das mit Nazi-
Geldern am Rio de la Plata erworbene Vermdgen nicht wiederzuerlangen. Das sieht man schon Monate vor dem
erstinstanzlichen Urteil (Dezember 1957) ein. Man entwickelt die Strategie Nummer zwei.

Mit derselben Flexibilitét, mit der sich Daimler-Benz, nachdem der Konzern zehn Jahre dank Hitler
astronomische Profite erwirtschaften konnte, lange vor der Kapitulation auf den kiinftigen Kriegsgewinner
eingestellt hat, sattelt er auch in Argentinien, wo man jahrelang mit Perén und Antonio die nationale, »anti-
imperialistische« Sache vertreten und ebenfalls exzellente Geschéfte dabei gemacht hat, auf ihre Gegner um.
Und Gegner der Peronisten und Drahtzieher des Putschesist die US-Regierung.

Daimler-Benz nimmt Kontakt zu William A. Mosetti auf. Mosetti wird spéter zahlreichen Mitarbeitern von
Mercedes Benz Argentina gegentiber erklaren, dass er wahrend des Zweiten Weltkrieges als US-Offizier von
Nordafrika aus das Terrain fir die Invasion der US-Streitkrafte in Sizilien (Juli 1943) vorbereitet™® und in den
letzten Kriegsmonaten das Stuttgarter Unternehmen vor alliierten Bombenangriffen geschitzt habe. Wer ist
dieser geheimnisvolle William A. Mosetti?

Ich recherchiere im Daimler-Archiv sowie in argentinischen und US-Archiven. Mosetti ist 1914 in Triest
geboren und in die USA ausgewandert. Er erwirbt die US-Staatsbiirgerschaft, wachst in New York auf. Am 18.
Mai 1943" tritt er als einfacher Soldat in die US-Army ein, stationiert zunéchst im Signal Training Battalion,

in Camp Crowder, Missouri. Dort wird er im Nachrichtenwesen und im Spionage-Handwerk unterrichtet. Im



Dezember 1943 wird er eéinem geheimen Befehl der Armeefiihrung unterstellt und nach Ubersee
abkommandiert — in welcher Mission, geht aus den Unterlagen nicht direkt hervor. Aber as Ort der
Stationierung werden APO 759, APO 512 und APO 667 genannt. APO steht fir »American Post Office.
Danach ist Mosetti in Casablancatétig, dann in Algerien und Neapel und ab Oktober 1944 im Hauptquartier der
Continental Advance Section. Dort laufen die Faden fir den Angriff auf Nazideutschland zusammen.

Das Office of Strategic Services, Vorganger der CIA, hat ein Auge auf Mosetti — der flief3end Italienisch und
Franzosisch spricht — geworfen und will ihn fir einen Einsatz in Algerien abwerben. Dies geht aus einem
Antrag des OSS, Personalabteilung, vom 16. November 1943 hervor.'* Das OSS will Mosetti nicht nur in
Algier einsetzen.

»Diesar Mann wird in Frankreich und Italien operieren. Nicht nur flief3ende Franzdsisch- und

Italieni schkenntnisse sind notwendig, sondern auch Kenntnisse in Guerillataktik und/oder
Kommandokriegsfiihrung, Nahkampf, Umgang mit Sprengstoff und Waffen. Er muss bereit sein, gefahrliche
Missionen zu Ubernehmen. Er muss Fiihrungsqualitéten und eine kréftige physische Natur besitzen. Und er
muss christlichen Glaubens sein und US-Staatsbirger.«

Mosetti erfllt die Anforderungen, aber die US-Army will einen ihrer besten Geheimdienstoffiziere
(Intelligence-Officer, G-2), nicht gehen lassen. Dazu noch zu einem Dienst, der von Zivilisten geleitet wird und
gerade erst gegriindet wurde. »Not available«, notiert unter der Uberschrift »Vertraulich« am 15. Dezember
1943 Armeeoberst Connely.'*

Die »Good Conduct Medal«, die »World War Il Victory Medal«, die »Army of Occupation Medal with German
clasp« und die »European-African-Middle-Eastern Theater Campaign Medal « werden ihm verliehen. Auskunft
Uber die Orte seiner Stationierung erhalte ich bis zum 4. Juni 1946. Keine Auskunft erhalte ich tber die Orte,
wo er bis zum Ausscheiden aus der Army stationiert ist. Ich erfahre lediglich, dass er sich in Germany von der
US-Armee am 27. Mérz 1957 getrennt hat. Aber welchen Aufgaben sich der Geheimdienstoffizier von Juni
1946 bis Mérz 1957 gewidmet hat, unterliegt weiter der Geheimhaltung.

Vidleicht hat ihn 1957 Daimler-Benz abgeworben. In den mir vorgelegten Akten des Unternehmens taucht sein
Name das erste Mal 1960 auf, als er zum Generaldirektor von M ercedes Benz Argentina gewahlt wird.

Auf jeden Fall ist Mosetti der passende Mann, um Mercedes Benz Argentina vor der Enteignung zu schiitzen.
Er zieht die richtigen Strippen, und am 19. Februar 1959 — zu diesem Zeitpunkt haben sich die Uniformierten
wieder in ihre Kasernen zuriickgezogen — ergeht in Buenos Aires das zweite Urteil in Sachen Jorge Antonio und
Mercedes Benz Argentina. Die Richter urteilen zu Gunsten von Daimler-Benz. Zwar kann auch in der zweiten
Verhandlung der Ursprung der Investitionen nicht nachgewiesen werden — es bleibt unklar, wie das Kapital
nach Argentinien gekommen ist und aus welchen Quellen es stammt. Aber diese Frage wird a's
»nebensichlich« erklért. Zweifel am legalen Ursprung des Investitionskapitals seien nicht ausreichend, um
einen schwer wiegenden Eingriff in die Besitzverhdtnisse — die Enteignung — zu rechtfertigen. Diese Zweifel
ndhren in den Augen der Richter alenfalls den Verdacht auf Betrug und Steuerhinterziehung, was durch die
Zahlung der verhéangten Geldstrafe glatt zu bligeln sei. Ob das Kapital — wie es in den Zeugenaussagen steht —
wahrend des Zweiten Weltkrieges »erworben« und verborgen und nach 1945 entgegen den aliierten Gesetzen

Uber Exporteinnahmen gewaschen wurde — dieses Problem interessiert die Richter nicht.
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Die neue argentinische Regierung einigt sich mit Daimler-Benz. Das Unternehmen verspricht, die
Lastwagenfabrik in Gonzdlez Catan fertig zu bauen und in Betrieb zu nehmen. Die Beschlagnahmung wird
aufgehoben, Daimler-Benz tibernimmt die Leitung von Mercedes Benz Argentina. Noch hélt der argentinische
Staat 46 Prozent der Aktien, die spéter ebenfalls in deutschen Besitz Gberfihrt werden.

Am 9. M&rz 1959 unterzeichnen Daimler-Benz und die argentinische Regierung einen Staatsvertrag™™ iber die
geplante LKW- und Busfabrikation in Gonzalez Catén. Die Regierung gewahrt auf zehn Jahre eine zindose
Abdeckung der Steuerschuld, die durch Ratenzahlung getilgt werden soll.

Doch der Staatsvertrag ist noch nicht ratifiziert. Um innenpolitischen Widerstand zu brechen, muss klargestellt
werden, dass Jorge Antonio nichts mehr mit der Firma zu tun hat. Untertirkheim muss sich mit Antonio
einigen. Er soll seine Anspriiche an Mercedes Benz Argentina abtreten. Doch der stellt sich quer und droht aus
Spanien, wohin er seinem General ins Exil gefolgt ist, mit einem Prozess. Er |&sst den Deutschen ausrichten,
dass ihnen nur ein Drittel an MBA gehore und dass er alleiniger Besitzer der Untergesellschaften sei. Schon gar
nicht wolle er sich durch eine Kapitalerhdhung in die Minderheit dréngen lassen.™" Schliefilich gibt er nach, die
Deutschen finden ihn mit zehn Millionen DM ab. Davon holt sich Daimler-Benz den L6wenanteil vom
deutschen Steuerzahler zurtick. Die staatseigene Exportversicherung Hermes zahlt eine Entschadigung von
mindestens sechs Millionen DM fiir die Verluste in Argentinien.*

Im November 1958 wird die Fabrik in Gonzélez Catan wieder in Betrieb genommen. 1960 einigt sich Mosetti
endgtiltig mit der argentinischen Regierung und setzt den Schlusspunkt unter die Zwangsverwaltung.™ Die
Maschinen fir die Herstellung der Matoren kommen im April 1961 an, zehn Jahre nach der Ansiedlung von
Mercedes Benz Argentina.

Argentinien ist ein anderes Land, ein Dritte-Welt-Land. Die nationale Industrie — der grof3e Traum von Antonio
und Perdn — befindet sich auf Talfahrt. Nicht mehr die Politik bestimmt die Rahmenbedingungen, in die sich die
Unternehmen eingliedern mussen. Seit der »Revolution der Befreier« von 1955 stehen die Zeichen auf
Liberalismus. Das Kapital kann sich ungehemmter entfalten. Perdn gibt im Vorwort der Mitte der sechziger
Jahre verfassten Memoiren Antonios'™ seine Version zum Besten — eine Version, die wenig mit der
historischen Wahrheit zu tun hat, aber ein Licht auf das verdnderte Kréafteverhdltnis zwischen Staat und Kapital
wirft:

»Mercedes Benz war eine ausschliefdlich argentinische Firma, sowohl sein Kapital wie seine Anlagen. Das
Unternehmen hatte die 100-prozentige, nationale Produktion von Lastwagen bereits gestartet und die modernste
Fabrik des Landes installiert, nicht nur was ihre technische und industrielle Einrichtung anging. Auch ihre
soziale Ordnung hétte ein Beispiel fur die gesamte argentinische Industrie sein kdnnen. Dann kamen die
Libertadores, die Befreier. Und heute gehdrt Mercedes Benz dem ausléndischen Kapital. Diese Funktion hat der
Imperialismus den Libertadores zugesprochen.«

Neuer starker Mann in der Firmawird Pedro de Elias. Er war von Antonio in die Rechtsabteilung von MBA
aufgenommen worden, well sein Vater Geschéftsfihrer der »Banco de la Nacidn« war. Antonio hatte ihn —wie
die anderen Strohméanner — mit ansehnlichen Aktienpaketen ausgestattet. Nach der »Revolution der Befreier«
sattelt de Elias um und bietet der Militérjunta seine Dienste an. Darauf weist ein anonymes Schreiben in den

Akten der Untersuchungskommission hin, verfasst wenige Tage nach dem Putsch:**
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»Wenn Sie detaillierte Informationen Uber die Monopol-Aktivitdten von Jorge Antonio haben wollen, sollten
Sie Pedro de Elias, Stral3e: Ayacucho 1057, vorladen. Er ist Aktionér der Firmen von Jorge Antonio. Atilio
Gomez ist 100-prozentiger Strohmann von Antonio, ebenso wie Aloé, Perén, Gomez Morales, Revestido.«
Sein Plan funktioniert. De Elias baut wahrend der »Revolution der Befreier« seine Machtposition aus, dient sich
den Deutschen als neuer |okaler Statthalter an. Und die brauchen Firsprecher vor Ort. Antonio ist in Feuerland
gefangen, zusammen mit den peronistischen Parteispitzen Guillermo Patricio Kelly, John William Cooke und
Héctor Campora. Auch der Finanzchef von MBA, Francisco Coire, ist inhaftiert.

Antonio verbringt Gber zwei Jahre in Haft, bis er, samt Gefangnisdirektor, mit finf Mitgefangenen nach Chile
flichtet. Von dort aus reist er nach Europa, trifft seinen Weggeféhrten Peron in Franco-Spanien wieder. Er 18sst
sich in Madrid nieder, organisiert sein Leben neu.

Seine Bewegungsfreiheit ist eingeschrankt, die argentinische Regierung sucht ihn mit internationalem
Haftbefehl. Nach Grof3britannien wagt er sich nicht, wo er die Drahtzieher der »Revolution der Befreier«
vermutet. Aber mit seinen deutschen Freunden macht er wieder Geschéfte, besucht Herrn Flick. In
Untertirkheim ist man freundlich zu ihm, hat aber inzwischen andere ins Rennen geschickt. Peron und Antonio
haben ihre Schuldigkeit getan, ihre Zeit a's Geldwascher ist abgelaufen.

In der Bundesrepublik boomt der Wiederaufbau, die Geldwésche tiber das Dreieck BRD, Schweiz und
Argentinien hat funktioniert. Erhards Plan ist aufgegangen. Franz-Josef Strauf? verkiindet, dass ein Volk, das
derartige wirtschaftliche L eistungen erbracht hat, ein Recht hat, von Auschwitz nichts mehr héren zu wollen.
Antonio weil3, dass er »sein« Imperium nie wieder managen wird. Aber seine in Buenos Aires
zuriickgebliebenen Mitstreiter der Griinderjahre begreifen nicht, dass sie aus dem Rennen sind. Timmermann
kommt 1958 nach Buenos Aires zurlick. Seine einstigen Auftraggeber von der Firma Fahr zahlen ihm eine
Abfindung, eine Entschadigung fir die mit der Geldwésche verbundenen Unannehmlichkeiten, »Ehrenmanner,
sagt Elsa Timmermann. Daimler-Benz zahlt keinen Pfennig. Keine Ehrenméanner.

Timmermann ist verzweifelt, schreibt an Antonio, dass er ihm voll zur Verfiigung stehe und in die Firma zuriick
maochte.™ Leider herrsche unter den zuriickgebliebenen Mitstreitern wenig Vertrauen, beschwert er sich.
Antonio versucht, ihn in untergeordneten Jobs unterzubringen™: »Ich werde keinen einzigen der Anspriiche,
auf die wir ein Recht haben, verkaufen oder aufgeben. Die erste grof3e Etappe haben wir hinter uns gebracht,
schreibt er ihm. In Briissel habe er sich mit Dr. Schacht getroffen, der ihnim Auftrag der Familie Flick
getroffen habe. Auch mit Panhorst.”® Aber Antonio mahnt: »Ihr seid euch nicht einig, dasist schlecht.« Mit
»ihr« meint er Timmermann, Coire, Amboldi und Gémez. Und die misstrauen sich gegenseitig. Dass der
Verréter de Elias heifdt, wissen sie nicht.

Nach zwei Jahren vergeblichen Wartens auf die versprochenen Belohnungen verliert Timmermann die Geduld:
»Bisjetzt war ich sehr tolerant, in der Hoffnung, dass Sie eines Tages die Situation unserer Gruppe begreifen
und eine L6sung herbeifiihren. Aber die Zeit vergeht und es scheint, dass Sie sich nicht in diesem Sinne
bemiihen. Ich komme zu dem Schluss, dass Sie unser Stillhalten als Dummheit interpretieren. [...] Wahrend Sie
Ihren Lebensstandard wie in den besten Zeiten weiterfiihren und gewaltige Summen durch Ihre Hande gehen,
hétten mit einem Teil dieser Summe Probleme geldst werden und wir uns neu organisieren kénnen. Esist unter

keinen Umsténden zu akzeptieren, dass ihre engsten Mitarbeiter, denen Sie ununterbrochen versprochen haben,
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sie an den Gewinnen zu beteiligen, und die wir so viel dazu beigetragen haben, die Firmen auf eine Grundlage
zu stellen, sehen, wie langsam alles abgewickelt wird und wie Sie dartiber verfiigen, ohne sich an uns zu
erinnern.«**°

Antonio reagiert hart, schickt den Brief zurtick. Timmermann kiindigt ihm die Freundschaft. Er ist aus dem
Rennen. Bei MBA, wo Pedro de Elias das Sagen hat, bleibt er vor der Tur. Dort hat eine neue Ara begonnen,
das Thema Geldwésche ist, erfolgreich wenn auch teuer, abgehakt.

Timmermann verféllt in Depression. Traut sich nicht aus seinen vier Wanden. Sitzt drei Jahre lang vor dem
Fernseher, merkt, worauf und mit wem er sich eingelassen hat. Er zieht in eine kleinere Wohnung, verkauft ein
Mdbelstlick aus besseren Zeiten. Seine deutschen Kumpane verhelfen ihm noch einmal zu einem Job bel der
deutschen Firma Lahusen. Zwei Jahre hélt er es dort aus, steigt wieder aus. Er stirbt verbittert, 1985. Die
Familie verarmt.

Antonio ist — anno 2004 — das Thema peinlich. Einer seiner engsten Weggefahrten in Armut gestorben? Armut?
Er liest die Briefe durch. »Er hat meinen Einfluss bel den Deutschen Uiberschétzt, ich konnte die Firma nicht
zurtickbekommen«, meint er. De Elias sei nur ein kleiner Anwalt gewesen. Timmermann »genial«. Er und Coire
waren »seine Manner«. Timmermann habe ihn in Spanien besucht. Und da Antonio nicht nach England reisen
kann, schickt er ihn nach London. Dort hat er noch ein Gebaude zum Verkauf. »Timmermann brachte mir die
60.000 Pfund Sterling nach Madrid, und ich gab ihm davon 10.000 Pfund.«

In Argentinien tritt die »Revolution der Befreier« 1958 ab, Arturo Frondizi Ubernimmt die Regierung. Von
ihren Versprechungen — oder Drohungen — haben die Militérs nichts wahr gemacht. Ihre »Nationale Junta zur
Wiedererlangung der offentlichen Besitztiimer« will in jahrelanger Ermittlungsarbeit nur herausgefunden haben,
dass das Antonio-Imperium von Strohméannern geleitet wurde und dass der argentinische Staat in Millionenhdhe
geschédigt worden ist. Aber woher — und dies war ihr Auftrag — das Kapital fur diese Investitionen stammite,
verschweigt ihr Abschlussbericht. Auch ihre Mitglieder sind in jenen Jahren der Militarherrschaft nicht &mer
geworden.

Die Militérjunta Ubertragt Mercedes Benz Argentina stufenweise an die Daimler-Benz AG. »Die Revolution der
Befreier« tut das genaue Gegenteil von dem, wofur Sie angetreten ist. Sie raumt nicht mit den Nazifreunden
Perdns auf, sondern erweist Daimler-Benz einen grof3en Gefallen: Sie entzieht das Vermdgen dem Zugriff der
Strohménner. Die Auftraggeber der Strohménner werden bl itenreine Eigentiimer des Imperiums.

Die Juntalé&sst fast ale der noch al's »Feindeigentum« blockierten Firmen legalisieren. Im Juni 1958 werden die
von DINIE verwalteten Betriebe versteigert, die meisten zum Festpreis an ihre Vorbesitzer verkauft, Merck
Quimicafur zwanzig Millionen Pesos, die Gunther Wagner GmbH fur 3,2 Millionen und Schering fur 17,2
Millionen Pesos.'®

10. Das Ende Eichmanns
Weder die »Revolution der Befreier« noch die folgende Regierung Frondizis stéren sich an denin Argentinien

untergetauchten Nazis. Warum auch? Niemand macht Druck. Der Bonner Staat ist froh, das lastige Thema

Kriegsverbrecher abgeschoben zu haben. Und diein Argentinien lebenden Menschen jiidischer Abstammung —
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Hunderttausende — sind in der Mehrheit »unpolitische Leutex, so Altkommunist Alfredo Bauer™®, 1939 wegen
»rassischer« und politischer Verfolgung aus Wien nach Buenos Aires gefltchtet. Sie wollen mit diesen
Deutschen so wenig wie mdglich zu tun haben und recherchieren nicht, wer sich in den deutschen Klubs,
Vereinen und Betrieben tummelt.

Die Welttffentlichkeit ist Uberrascht, alsam 11. Mai 1960 ein gewisser Ricardo Klement auf dem Riickweg von
seiner Arbeitsstelle bei Mercedes Benz vor seiner Haustur in der Garibaldi-Straf3e entfiihrt wird. Klement ist in
Wirklichkeit Adolf Eichmann, wahrend des Dritten Reiches verantwortlich fir den Transport der Juden aus
ganz Europain die Vernichtungslager. Deportationsexperte und einer der Haupttédter des Holocaust.

Nach der Kapitulation hatte sich der ehemalige SS-Obersturmbannfihrer finf Jahre lang in Deutschland und
Oberitalien versteckt. Am 14. Juli 1950 kommt er, ausgestattet mit falschen Papieren des Vatikans, im Hafen
von Buenos Aires an. Dort bleibt er bis mindestens Oktober, als er von der dortigen Polizel ein

Personal dokument erhélt.'*

Er personlich habe Eichmann bel Mercedes Benz eingestellt, meint Jorge Antonio, zu einer Zeit, als MBA noch
keine produktive Aktivitat entfaltet. »Unter seinem richtigen Namen«. Daist er sich sicher.'® Er sei zu jenem
Zeitpunkt auch von Peron empfangen worden, als Adolf Eichmann, as einflussreiches Mitglied des NS-
Apparats.

Kurze Zeit ist Eichmann in einer kleinen Metallwarenfabrik in Buenos Airestétig, bis er Ende 1950 in der
Provinz Tucumén bel der Firma CAPRI unterkommt. Inwieweit er einen Arbeitsvertrag erhdt, wird nie geklért,
bei der Rentenversicherung ist er nicht gemeldet. CAPRI soll die Wasserwirtschaft der Provinz modernisieren
und ist von Peron mit Staatsauftragen ausgestattet worden. Dutzende Nazis und Kriegsverbrecher stehen auf
CAPRIs Lohnliste. Zu diesem Zeitpunkt — 1950 — wollen sie nur ein paar Jahre in Argentinien abwarten, bis
sich die Lage in Deutschland beruhigt und sie auf ihre Posten zurtickkénnen.

Mitte 1952 treffen Eichmanns Frau Vera und die Sohne ein, unter ihrem richtigen Namen, und gehen mit ihm
nach Tucuman. Auch die deutsche Schule besuchen die Kinder unter dem Namen »Eichmann.

Nach dem Tod Evitas gerét die Peronregierung in die Krise. Staatsauftrége bleiben aus, CAPRI macht Bankrott.
Im April 1953 zieht Eichmann wieder nach Buenos Aires und verdingt sich in mehreren Jobs, bis er am 20.
Mérz 1959 bel Mercedes Benz angestellt wird. Unter dem Namen »Ricardo Klement« meldet ihn MBA bei der
gesetzlichen Rentenversicherung unter der Versicherungsnummer 1.785.425 an.

Nicht der israglische Geheimdienst Mossad stébert Eichmann auf, wie es die Legende erzahlt.™ Simon
Wiesenthal erfahrt schon 1952 vom mysteridsen Verschwinden von Eichmanns Frau aus Osterreich. Wenig
spéter erhdt der Nazijager den Brief eines Freundes, der nach Argentinien ausgewandert ist. Darin heifdt es:
»lch sah dieses e ende Schwein Eichmann, er lebt in der Nahe von Buenos Aires und arbeitet fir ein
Wasserwerk.«'®® Wiesenthal gibt die Information an den israglischen Konsul in Wien weiter. Doch nichts
geschieht. Daraufhin wendet er sich an den Jidischen Weltkongress und erhélt die Antwort, dass fir eine
Recherche-Reise kein Geld vorhanden sei. AufRerdem sai die Information falsch, Eichmann halte sich im Nahen
Osten auf.'®

Mehrere Jahre vergehen, bis der hessische Generalstaatsanwalt Fritz Bauer, Uberlebender der NS-

Konzentrationslager und spéter verantwortlich fir die Anklageerhebung im Frankfurter Auschwitz-Prozess, im
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September 1957 einen Brief von Lothar Hermann erhélt. Der jldische Soziaist ist bis 1936 im KZ Dachau
gefangen, zwei Jahre spéter fliichtet er nach nach dem Novemberpogrom nach Argentinien. Wegen der in
Dachau erlittenen Folter verliert er sein Augenlicht. Seine Eltern wurden von den Nazis ermordet. In Buenos
Aires freundet sich seine Tochter Sylvia mit Klaus, dem &ltesten Sohn Eichmanns, an und wundert sich Gber
dessen antisemitische Bemerkungen. Hermann ist auf den Namen Eichmann durch Presseberichte aufmerksam
geworden. Fur ihnist klar, dass es sich dabel um seinen Nachbarn handeln muss, und er teilt dies Staatsanwalt
Bauer mit. Und der ist sich bewusst, dass ein Auslieferungsersuchen das erneute Untertauchen Eichmanns nach
sich ziehen wird, und informiert stattdessen die israelische Regierung.

Doch die Regierung in Tel Aviv zeigt — erneut — nur geringes Interesse. Sie schickt einen Agenten des Mossad
nach Buenos Aires, der einen lustlosen Blick auf Eichmanns wenig luxuridse Unterkunft in der Chacabuco-
Stral3e wirft und zu dem Schluss kommt, dass ein so wichtiger Nazi nicht unter solch bescheidenen
Bedingungen Ieben kdnne.

In der Tat lebt Eichmann in Armut. Von seiner letzten Behausung in der Garibaldistral3e, inzwischen
abgerissen, brackelt der Putz, auf dem Dach ist Wellblech. Ganz in der Néhe die Mllkippe, in hundert Metern
Entfernung beginnt der Slum. Bel Mercedes Benz Argentinaist er nicht in fihrender Stellung tétig.

Ein zweiter Mossad-Agent kommt nach Argentinien, recherchiert nicht selbst, sondern bittet Hermann um eine
Kopie von Eichmanns Personalausweis. Fir eventuelle Ausgaben hinterl&sst er ihm 130 Dollar und reist wieder
ab. In Israel verschwindet die Akte in der Schublade.

Hermann |&sst nicht locker, spricht mit Freunden und Mitgliedern der jidischen Gemeinde. Immer mehr
Personen erfahren von Eichmanns Aufenthaltsort, trotzdem regt sich nichts. Im Mé&rz 1960 schreibt Hermann
nach Israel: »Es scheint, dass Sie kein Interesse haben, Eichmann zu verhaften.« Schliefdlich regt sich doch
etwas.

Fir das Kommandounternehmen fliegen zehn Mossad-Agenten, unter ihnen Zvi Aharoni, nach Argentinien. Am
11. Mai 1960 fangen sie Eichmann vor seiner Haustur in der Garibaldi-Straf3e, auf dem Rlickweg von seiner
Arbeitstelle in Gonzéalez Catan, ab. Sie setzen ihn zehn Tage spéter betaubt in eine Maschine der El Al und
stellen ihnin Israel wegen Verbrechen gegen die Menschheit vor Gericht. Eichmann stirbt 1962 am Galgen.

So weit ist die Geschichte der Eichmann-Entfiihrung bekannt. Einigen Fragen wird nicht nachgegangen. So ist
es merkwiirdig, dass nie versucht wird, den Weg von Eichmanns Arbeitsplatz zu seinem Haus zu verfolgen.
Verflgt der Mossad in der Firma Uber eine Informationsquelle und soll diese geschiitzt werden? Hat sich die
Regierung Ben Gurions vor dieser Aktion, die gravierende diplomatische Probleme nach sich ziehen wird, in
Washington riickversichert und ist diese Information durchgesickert?

Tatsache ist, dass wenige Tage vor der Entfuhrung William Mosetti im Auftrag von Daimler-Benz nach Buenos
Airesumzieht. Er wird am 29. April 1960 von der Aktiondrsversammlung zum MBA-Generaldirektor gewahlt,
als Anerkennung fir seine Verdienste bei der Rettung des Unternehmens. Dem langjdhrigen US-
Geheimdienstoffizier ist zu diesem Zeitpunkt klar, dass Mercedes Benz Argentina ein Nazinest ist. Bel der
letzten Einstellungswelle im Februar 1960 wahit er Personen fir Leitungsaufgaben aus, deren in Europa

verbliebene Familien wéhrend des National sozialismus ermordet wurden: David Filc, der kiinftige Leiter der
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judischen Gemeinde in Buenos Aires, und spéter Juan Ronaldo Tasselkraut, der die Nachfolge von Heinrich
Metz a's Produktionschef antreten wird.
Die Leitung von Mercedes Benz Argentina erklart ebenso wenig wie das Mutterhaus in Stuttgart, aufgrund

167 Seine wahren

welcher »Qualifikation« Eichmann a's Elektriker in der Normenkontrolle angestellt worden ist.
»Qualitéten« lagen in der industriellen Vernichtung menschlichen Lebens. Nach der spektakul&ren Entfiihrung
fordern die MBA-Betriebsréte vergeblich eine Begriindung. Man habe von nichts gewusst, moglicherwei se habe
er falsche Zeugnisse vorgelegt, heildt es.

Mich |&sst man bei meinem Besuch im DaimlerChrysler-Archiv den Brief eines namentlich nicht genannten
Werksangehdrigen »finden«, den am 30. Mai 1960 — fast drei Wochen nach Eichmanns Entfiihrung — Hanns
Martin Schleyer erhalten haben will —jener frihere SS-Offizier Schleyer:

»Betr.: Fall A. Eichmann. Ich erlebte den Fall aus unmittelbarer Ndhe mit und habe die ganzen Untersuchungen
zusammen mit Herrn Mosetti durchgefiihrt. E. hat sich als Ricardo Klement bei einem Bekannten von Herrn
Zink um eine Einstellung bet MBA beworben. Da der Mann tber gute Zeugnisse verfigte und auch einen guten
Eindruck machte, wurde er seinerzeit eingestellt. Er arbeitete sich gut ein und wurde von seinem V orgesetzten,
Herr Mohn, einem ehemaligen Offizier, sehr geschétzt. Am 12. Mai 1960 erfuhr ich von Herrn Langle, dal3 in
der vergangenen Nacht ein Angestellter deutscher Abstammung nicht nach Hause gekommen wére. Herr Mohn
hat am néchsten Tag, zusammen mit der Frau von E., eine mehr oder weniger inoffizielle Suchaktion
eingeleitet, erfolglos. Am 23. Mai 1960 schrieb Frau E. an die Fabrikleitung, man moge doch die Arbeitsstelle
ihres Mannes bis zu seinem Wiederauftauchen freihalten. Inzwischen tauchte in der Fabrik das Gerlicht auf, dal3
Herr Klement identisch sai mit E., der vor kurzem nach Israel gebracht wurde. Herr Mohn erklérte, daf3 vor
kurzem der Sohn von E. bei ihm gewesen sei und sich als Klaus Eichmann vorgestellt habe. Er hétte den
Zeitungen entnommen, dal3 sich sein Vater in Isragl befinde. Ich méchte auch Ihnen gegentiber nochmals
ausdrticklich betonen, dal3 niemand in der Fabrik von der wahren Identitét dieses Mannes eine Ahnung hatte.
Die Firma kommt der Bitte von Frau Eichmann nicht nach. Die Personalabteilung meldet ihn mit Wirkung vom
12. Mai 1960 bel der Sozialversicherung ab, zahlt noch das Urlaubsgeld in Hohe von 4.581,65 Pesos und
besetzt die Stelle neu. Auch das Arbeitsverhdtnis mit seinem Vertrauten Miguel Mars wird zum 13. Mai 1960
aufgel ost.

Die scheinheilige Behauptung, die Identitdt Eichmanns sei niemandem in der Fabrik bekannt gewesen,
widerlegt der im Februar 1960 eingestellte spétere Verkaufdeiter David Filc: »Praktisch die gesamte
Firmenspitze bestand aus Einwanderern aus Nachkriegsdeutschland. Darunter waren Wehrmachtsmitglieder,
SS-Offiziere und Parteigenossen.«'® Manche hétten wohl gewusst, dass Klement in Wirklichkeit Eichmann
war, aber das Thema sai »Tabu« gewesen.

Ein Versehen wird Eichmanns Einstellung kaum gewesen sein. Unternehmen wie Daimler-Benz verdanken der
NSDAP astronomische Profite. Die Binders, Kéneckes und Schleyers, inzwischen wieder mit Uppigen
Scheckbiichern ausgestattet, konnten sich zu einer gewissen melancholischen Dankbarkeit verpflichtet gefuhlt
haben oder — was wahrscheinlicher ist — sie versorgen Eichmann, damit er den Mund hélt. Den Mund halt

woriiber? Vielleicht Uber die Verteilung des Nazigoldes? Wie heil3t esim Protokol| der Stral3burger Konferenz:
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»Die deutschen Industriellen missen nach der Niederlage die Nazi-Partei finanzieren. Daher werde von jetzt an
die Hitler-Regierung der Industrie grof3e Summen zur Verfligung stellen, um nach dem Krieg im Ausland Gber
eine sichere Grundlage zu verfiigen.«

Wo ist diese »sichere Grundlage« geblieben? Die nach Siidamerika emigrierten SS-Offiziere |eben dort relativ
bescheiden, Eichmann und Miller in Armut. Nur wer in den Unternehmen Karriere macht, kann es zu etwas
Wohlstand bringen. Selbst Metz wohnt als MBA-Produktionschef in einer kargen Mietskaserne. KZ-Arzt
Mengele lebt auf grolem Fuf3, nicht well ihn die NS-Partel alimentiert, sondern well seine Familie eine gut
gehende Traktorenfabrik in Stiddeutschland besitzt. Wer verfugte und verflgt Uber die mit NS-Geldern in
Slidamerika aufgebaute »sichere Grundlage«?

Jeder moralischen und rechtsstaatlichen Logik zufolge waren und sind die Deutschen nicht rechtmaliige
Eigentimer des wahrend der NS-Zeit geraubten Kapitals. Aber es gibt daneben eine andere Logik, die
Banditen-Logik. Wenn zwei Banditen eine Bank ausrauben und sich am Ende einer alein mit dem Geldsack
davonmacht, dann fihit sich der andere um seinen ihm — subjektiv — zustehenden Anteil geprellt. Diesen Anteil
will er zuriickhaben. In Sidamerika nennt man das »mejicanear«, benannt nach einer mexikanischen Sitte, die
im Allgemeinen mit Blei endet.

Leider gehen Historiker mit dem Begriff »Nazigold» undifferenziert um, unterscheiden nicht zwischen dem
Parteivermdgen, geraubt aus den Zentralbanken der besetzten Lander und sonstigen geheilmen Operationen, und
dem Vermogen der Unternehmen, geraubt durch die Ausbeutung der Zwangsarbeiter und der Rohstoffe in den
eroberten Gebieten.

Waéhrend sich die bundesdeutschen Konzerne nahezu ausnahmslos Uber die Kapitulation hinwegretten kdnnen
und an den Eigentumsverhdtnissen nicht gerdittelt wird, wurde die NSDAP aufgel 0st. Es gibt keine
Rechtsnachfolgerin der Nazipartei. Seit 1945 hat es zwei ernst zu nehmende Versuche des Aufbaus einer NS-
Partel gegeben, die Sozialistische Reichspartel (1949 gegriindet, 1952 verboten) und die Truppe um den
Hamburger Neonazi Michael Kiihnen in den achtziger Jahren. Irgendwie miissen er und seine Kameraden von
einer noch offenen Rechnung gehort haben.

»SS-Offiziere haben nach Stidamerika erhebliche Gelder mitgebracht haben, die sie streng genommen nur
treuhénderisch verwalten dirfen, daes sich dabei um NSDAP-Eigentum handelt, das dann in Fabriken, Firmen
und dergleichen gesteckt worden ist. Nun sind diese Herrschaften reichlich alt geworden und fihlen sich in
ihren Fabriken wohl und haben inzwischen gréftenteils den Eindruck, dald dasihr Privatgeld sei. Da muf3 man
also mal riberfahren und die Leute personlich davon tberzeugen, dal3 das, was wir im Augenblick machen,
ernsthaft gemeint ist«.'®

KUhnen kam nicht mehr dazu, »mal riberzufahren«. Er starb an AIDS. Wahrscheinlich dachte er bel den
»Herrschaften« eher an frihere SS-Offiziere als an ein konkretes deutsches Grof3unternehmen. Einmal kam aus
Slidamerika fur einen Bundestagswahlkampf eine Millionenspende an die NPD. Ansonsten geistert — nach der
Banditen-Logik — »herrenloses Geld« durch die Pampa. Oder fahrt die »sichere Grundlage« al's Sprinter tber
die Landstral’en, mit dem Dreizack auf dem Kuhler?

Die einstige Kriegsbeute ist gewaschen worden. Die Nazigelder haben ihre Identitét verloren. Man sieht es

Kapital nicht an, woher es kommt. Insofern war die Operation erfolgreich. Die Aktienkurse bleiben stabil.
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Viele Fragen Uber die Hintergrinde der Eichmann-Entfihrung bleiben offen. Klarheit kann DaimlerChrysler
schaffen, indem der Konzern endlich die Archive, die kompletten Archive, 6ffnet. Bisher wird gemauert. Mir
gegeniiber behauptet der Konzern gar, dass er weder Unterlagen Uber seinen langjdhrigen Generaldirektor
Mosetti noch tiber Klement/Eichmann besitze.'™

Um Missverstandnissen vorzubeugen: Es spielt sich in Argentinien zu keinem Zeitpunkt ein realer Machtkampf
zwischen den Resten der Nazi-Partel und den deutschen Unternehmen ab. Der Machtkampf hat sich aber in den
Kopfen der friheren SS-Offiziere zugetragen.

Sind die Nazis mit der |dee eingereist, Argentinien nur als Sprungbrett fir den Weg zurtick in »ihr«
tausendjdhriges Reich zu benutzen, so 10sen sich diese Perspektiven bald in Luft auf. Schon in der ersten Hélfte
der funfziger Jahre riicken — objektiv gesehen — samtliche NS-Wiedereroberungsplane in weiteste Ferne. Ihre
friheren Verblndeten aus der Grof3industrie, darunter Daimler-Benz, setzen auf Europa und die USA und
begeben sich in die Startlocher auf dem Weg ins internationale Business. Der Kalte Krieg lasst die
Westalliierten zusammenriicken und macht eine deutsche Grof3machtpolitik unmdglich. Die Européische
Wirtschaftsgemeinschaft EWG und das atlantische Verteidigungsbiindnis NATO vereinbaren mit dem jungen
Bonner Staat Regeln, um unterschiedliche Interessen auf dem Verhandlungsweg zu |8sen. Die politischen und
militarischen Eliten der Bundesrepublik legen sich eindeutig auf diese Option fest. Und keine andere
nennenswerte gesellschaftliche Gruppe ist zu verfiihren. Die Vollbeschéftigung garantiert ein sicheres
Auskommen, es wird konsumiert, Deutschland ist wieder wer.

Doch diese Nachrichten finden nur langsam ihren Weg ins ferne Siidamerika. Die Altnazis brauchen viele Jahre
fur die Einsicht, dass sie auf lange Sicht abgemeldet sind. Manche verschlief3en davor Zeit ihres Lebens die
Augen und fihlen sich weiterhin in einer Art Wartestellung. Und hofiert sie nicht die Per6nregierung? Der hoch
dekorierte Stuka-Flieger und Vertreter des Siemens-Konzerns, Hans-Ulrich Rudel, gilt in seinem Gastland a's
ungekronter Nachfolger Hitlers. Perdn stellt ihm standesgeméli einen Mercedes Benz zur Verfligung, der von
Willem Sassen, einem holléndischen Kriegsverbrecher, chauffiert wird. Rudel protegiert den KZ-Arzt Josef
Mengele, der sich in seiner ersten Zeit in Argentinien nicht versteckt, sondern von der Deutschen Botschaft auf
seinen richtigen Namen einen Reisepass erhélt.

Mit dem Putsch gegen Perdn im Jahr 1955 éndert sich die Lage, die Nazis verlieren ihren politischen Génner.
Auch wenn sie von der Militéarjunta nicht verfolgt werden, sie ziehen den Kopf ein. Sie schotten sich ab,
diskutieren tber die Griinde ihrer Niederlage und verdéchtigen sich gegenseitig. Einige werden Sozialfélle, um
die man sich kiimmern muss. Das Kameradenwerk springt ein. Und natiirlich gibt esimmer wieder verzweifelte
Versuche, doch eine neue nationa sozialistische Struktur, Kem e ner Partel, zu schaffen. Die Unternehmer
werden zur Kasse gebeten, in die Pflicht genommen. Und zum Spendeneintreiben schickt man frihere hohe NS-
Beamte, L eute mit Buchhalterqualitdten.

Auch ohne die Entfuhrung Eichmanns ware aus den SS-Seilschaften keine neue Nazi-Partei entstanden. Die
objektiven Bedingungen sind nicht gegeben. Die Herrschaften werden at, Nachwuchs fehlt. Von den insgesamt
50.000 Eingewanderten kehrt die Mehrheit zuriick, nicht um die Macht am Rhein zu Gibernehmen, sondern um
Rentenanspriiche nicht verfallen zu lassen. Uber ihre Vergangenheit schweigen sie in Deutschland besser, sie

furchten keine Strafverfolgung, aber Stirnrunzeln und Ablehnung. In den sechziger Jahren setzt sich eine neue
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Generation kritisch mit dem National sozialismus auseinander, stellt den Eltern unbequeme Fragen, wie es zum
Holocaust kommen konnte.

Diein Argentinien Verbleibenden beginnen Ende der fiinfziger Jahre mit einem geregelten Leben, aber im
Gegensatz zu den Zuriickgewanderten pflegen sie offen ihr altes Brauchtum und leben weiter in ihrer
politischen Gedankenwelt. Aus Emigranten werden Auswanderer, fur die Deutschland das bleibt, was es zum
Zeitpunkt der Auswanderung gewesen ist: die volkische Heimat. Sie feiern die Sonnenwende, beten zu den
heidnischen Gottern und schwérmen vor der Gulaschkanone von ihren Heldentaten im Kaukasus. Im
Biicherregal bleiben »Mein Kampf« und die »Edda«, das Hitler-Portréat an der Wand, am 20. April knallen die
Sektkorken, »Fiihrers Geburtstag«. Uber das Thema »Judenverfolgung« wird nicht gesprochen.

Es stellt sie auch niemand zur Rede. I hre argentinischen Nachbarn erzéhlen tber die kauzigen »Don Ottos«
Witze, storen sich wenig an ihren Schrullen. Und ihren Kindern sind die nicht endenden Nazispriiche des Vaters
zwar peinlich, vor allem, wenn sich Besuch aus der Bundesrepublik ankiindigt. Aber sie rebellieren nicht, wiein
Europa 1968, gegen ihre Eltern. Ihr stiller Protest 8ul3ert sich allenfalls in der Weigerung, die deutsche Sprache
zu lernen.

In Argentinien beginnt die Rebellion Anfang der siebziger Jahre, als Tell des Kampfes gegen die Diktatur. Und
viele Deutschstdmmige nehmen an dieser Bewegung teil, werden Mitglied bewaffneter Gruppen, auch bei den
linksperonistischen Montoneros. Sie brechen 1974 mit Perén und Perén mit ihnen. Aber sie arbeiten die
Geschichte der peronistischen Bewegung nicht kritisch auf. Es sind damals bewegte Zeiten, die Revolution steht
auf der Tagesordnung. Dann kommt der Putsch mit Tausenden Verschwundenen.

In den neunziger Jahren 16st die Biologie das Problem der Altnazis. Sie kehren bei Wotan ein, sterben friedlich
inihren Betten. Endlich durfen ihre Nachfahren die Hitler-Busten von den Kaminsimsen nehmen und auf dem
Flohmarkt verkaufen. Und heute? In Kleinstédten wie Villa General Belgrano, wo sich einst die Graf-Spee-
Matrosen niedergelassen haben, und in Bariloche sind die »aten Kameraden« zu einem folkloristischen Event
geworden. »Nazi-Reiseflihrer« finden reif3enden Absatz, die verraten, wo die deutschen U-Boot-Flotten mit den
Goldbarren angekommen sein und wo Hitler und Eva Braun einen kleinen Adolf in die Welt gesetzt haben
sollen. Zur Ankurbelung des Tourismus sind der Phantasie keine Grenzen gesetzt, auf einer Estancia von Jorge
Antonio in Patagonien sollen der »Fuhrer« und Martin Bormann in Saus und Braus gelebt haben.

Solche Absurditéten, die im deutschen Journalismus haufig Niederschlag finden, verhindern eine ernsthafte
Auseinandersetzung. Und auch in Argentinien ist das Thema Perén und seine Nazi-Connection bis heute ein
Tabu. Wer es erwdhnt, wird oft genug als »Gorila« beschimpft. Als »Gorila« bezeichen Peronisten die Freunde
der Oligarchie, des Imperialismus, Feinde des Volkes und der Armen. Ehemalige Montoneros geben zwar hinter
vorgehaltener Hand die Fakten zu, doch eine Suche nach der Wahrheit findet nicht statt.

11. Das entscheidende Jahr 1975

In Argentinien wechseln sich in den sechziger Jahren demokratische Regierungen mit Diktaturen ab. Mercedes

Benz Argentinaist davon wenig betroffen. Die Firma zahlt gute L 6hne, gestreikt wird wenig.



Die Arbeiterklasse bleibt Perdn treu, der von Madrid aus Durchhalteparolen ausgibt. Bei ihm und Antonio
geben sich argentinische Politiker die Klinke in die Hand, die ihn als »Lider«, Anfihrer der Opposition,
anerkennen.

In Deutschland wird 1965 Ludwig Erhard Bundeskanzler. Naziverbrechen sind selten ein Thema. Das Blatt
wendet sich erst im Zeichen der weltweiten Rebellion. 1967 fallt Che Guevarain Bolivien. Tupamarosin
Uruguay, Anti-Kriegsbewegung in den USA, Studentenrevolte in der Bundesrepublik.

In Argentinien steigen Arbeiter und Jugendliche gegen den Diktator Juan Carlos Ongania auf die Barrikaden.
Guerilla-Bewegungen entstehen, 1965 die Partei der Revolutiondren Arbeiter (PRT) mit trotzkistischen
Wurzeln und spéter ihr bewaffneter Arm ERP, sowie linksperonistische Gruppen, die grofte werden die
Montoneros, die »Soldados de Peron«. Thr Vorbild ist Eva Perdn, in der sie die Sozialrevolutionarin sehen.
»Wir setzten die von General Per6n in Madrid erarbeitete Strategie in die Praxis um, sagt Radl Magario,
Montonero-Anfihrer. Die Forderung nach Rickkehr des Generals eint das Volk gegen die »Gorilas, die
Oligarchie, die Multis. Die Basisbewegung in den Fabriken bietet der korrupten (peronistischen)
Gewerkschaftsbirokratie die Stirn. Nationale Wahlen werden fir den 11. Marz 1973 ausgeschrieben, es
gewinnt der Peronist Héctor Campora. Er tritt schon nach wenigen Monaten von seinem Amt zurlick, um, wie
versprochen, den Platz fur Juan Domingo Peron frel zu machen. Der kehrt, am 20. Juni 1973, nach 18-jdhrigem
Exil zurtick. Das Volk hofft, den Wohlstand der flinfziger Jahre wiederzuerlangen. Aber die Zeiten sind andere
geworden, und die peronistische Partei ist gespalten. Schon bel seiner Ankunft am internationalen Flughafen in
Ezeiza kommt es zu blutigen Auseinandersetzungen zwischen rechten und linken Peronisten.

Perdn findet ein anderes Land vor. Fur ein Reformprojekt und die Stérkung des internen Marktes fehlen Kapital
und Verblndete. Argentinien ist ein Land der Dritten Welt geworden, es exportiert Rohstoffe und importiert
Technologie. Damit will sich die Volksbewegung nicht abfinden, die t&glich radikaler wird. Der General, alt
geworden, verliert die Kontrolle, stellt sich auf die Seite der Unternehmer im Bunde mit der
Gewerkschaftsbirokratie. Anlésslich der Massenkundgebung am 1. Mai 1974 verweist Peron die »muchachos,
die Montoneros, von der Plaza de Mayo. Ab diesem Zeitpunkt sind die Fronten klar. Die Montoneros
verkiinden die sozialistische Revolution.

Nach dem Tod Perons — zwel Monate spéter — spitzt sich die Lage zu. Jeden Tag explodieren Bomben,
Unternehmer werden entfiihrt, Gewerkschaftsfunktionére erschossen, »Kollaborateure der Kapitalisten und
Imperialisten«. Es mordet die Todesschwadron, die Triple A. Ihre Mitglieder sind Polizisten und
rechtsperonistische Gewerkschafter. Sie werden von den Firmen finanziert, die eine Rickkehr zur traditionellen
peronistischen Politik, zu einer vom Staat dirigierten Wirtschaft, furchten. Die Triple A, angefiihrt vom
Wohlfahrtsminister Lépez Rega, ermordet Anwélte, Abgeordnete und Anfihrer der sozialen Bewegung. L épez
Rega, »der Hexer, bt auf Perons Witwe, Isabel Martinez de Perdn, magischen Einfluss aus, sie sei ihm hdrig,
sagt man.

Jorge Antonio, der mit Perén zurtickgekehrt ist, verliert Einfluss. Peron hort nicht mehr auf ihn — sondern auf
Isabel. Und hinter ihr steht Lépez Rega. Antonio verliert diesen Machtkampf, flrchtet um sein Leben und
verlasst das Land.
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Um die Macht wird auch in den Gewerkschaften gerungen. José Rodriguez beherrscht die
Automobilarbeitergewerkschaft SMATA. Interne Wahlen finden nicht statt, Tarifabkommen werden unter
Ausschluss der Basis unterzeichnet. Seine Funktionére stof¥en in allen Betrieben auf Widerstand, bei Mercedes
Benz Argentinaformiert sich eine harte Front. Dort steigen am 8. Oktober 1975 4.000 Arbeiter auf die
Barrikaden. Sie fordern saubere Wahlen firr den Betriebsrat, die »Comision Internag, und neue
Tarifverhandlungen.

SMATA kontert und verlangt von der Firmenleitung die Entlassung von 400 Arbeitern, den Anflhrern des
Kampfes. Der Arbeitsminister, der Peronist Carlos Ruckauf, erklért den Streik fur illegal, ohne die 4.000
Arbeiter anzuhtren oder eine Schlichtungskommission einzuberufen. Mercedes Benz vollstreckt und kiindigt
115 »bekannten Aktivisten, extremen Elementen«, so der Aktenvermerk des MBA-Direktors Klaus Oertel .1
Viele dieser Entlassenen werden nach dem Militarputsch verschleppt. Von ihnen fehlt bis heute jede Spur.

Der Streik geht weiter. Am 24. Oktober 1975 wahlen die Arbeiter einen neunkdpfigen Betriebsrat, die »Gruppe
der Neun«. SMATA erklart die Wahlen fr ungultig und die Firma stellt sich auf Seiten von SMATA. Am
selben Tag entfiihren die Montoneros den Produktionschef von MBA, Heinrich Metz — vermutlich unwissend,
dass sie den strammen Nazi von einst in ihrer Gewalt haben. »Die Aktion wurde von unserer nationalen
Fihrung beschl ossen«, so der Montonero Magario, der Jahre spéter wegen der Entfiihrung angeklagt wird, »eine
Koordination mit dem Betriebsrat war nicht nétig. Die Ziele waren ja die gleichen.«

Die Arbeiter verstehen nicht, was im Gange ist. »Wir hatten gute Aussichten, mit der Firmenleitung eine
Einigung zu erzielen, erinnert sich Ramén Segovia, ein friherer MBA-Arbeiter, »und in diesem Moment wird
Metz entfihrt. Unsere erste Reaktion war Verwirrung. Wir wussten nicht, ob er wirklich entfiihrt war oder ob
das Unternehmen, mit der Gewerkschaft, unseren Kampfeswillen brechen wollte.«

Die Verwirrung klért sich auf. Die Montoneros fordern die Riicknahme der Kiindigungen. Die Firma gibt nach
und stellt die Entlassenen wieder ein. Danach verlangen die Guerilleros eine »Geldstrafe«, ein Lésegeld. Und
nach zwei Monaten zahlt das Mutterhaus 7,5 Millionen Dollar Ldsegeld. Ihren Angaben zufolge. Das
Finanzamt Stuttgart erkennt diese Ausgabe als »Betriebskosten« an. Aber in Argentinien Gbergeben die
Mercedes-Manager de Elias und Cueva nur vier Millionen, nach ihrer vereidigten Zeugenaussage. Julio
Alsogaray aber, damals Montonero, hat, wie er sagt, von der »Siid-Kolonne zwei Sacke mit jewells einer
Million Dollar erhalten, die aus der Metz-Entfiihrung stammten«. Weihnachten 1975 kann Metz das

»V olksgefangnis« verlassen und kehrt nach Deutschland zuriick.

Spéter wird DaimlerChrysler der Staatsanwaltschaft Nurnberg die merkwdirdige Inflation des Ldsegeldes so
erkléaren: »Die steuerlichen Betriebsausgaben umfassen alle weiteren Ausgaben, die durch die Entfiihrung
verursacht wurden, wie Flugtickets etc.«'

Drei Manner leiten in Buenos Aires das Krisenmanagement bei der Metzentfiihrung, Manner mit Erfahrung:
Pedro de Elias, einst von Antonio in die Geldwéasche-Aktion aufgenommen, Karl-Friedrich Binder, der wdhrend
des Nationalsozialismus Flugmotoren im Daimler-Werk Berlin-Marienfelde produzieren lief3, und William
Mosetti, der langjahrige US-Geheimdienstoffizier, Retter von Mercedes Benz.

Obwohl die Entfiihrung noch zu Zeiten der demokratisch gewahlten Regierung von Isabel Perdn stattfindet,

arbeitet die Firma nicht mit der Polizei, sondern von Anfang an mit den Militérs zusammen.® Mosetti will die
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Militérs nach den MetzentfUhrern fahnden lassen. Und nach dem Staatsstreich, im Méarz 1977, felert Mercedes-
Direktor de Elias die — so wértlich — »Eliminierung der verantwortlichen Entfilhrer« als »Erfolg«.” Die
offizielle Strafakte wird erst zehn Jahre spéter angelegt.'” Ihre ersten drei Seiten bestehen aus einer
Strafanzeige bei der Politischen Polizei, in der die Betriebsréte mit der EntfUhrung in Zusammenhang gebracht
werden. Danach passiert in der Ermittlungsakte zehn Jahre lang gar nichts. Blatt Nummer vier tragt das Datum
1985.

Der Mitte der siebziger Jahre vom Mutterhaus entsandte Klaus Oertel spricht schlecht Spanisch, versteht wenig
von Argentinien und sorgt sich vor allem um die eigene Sicherheit. In der Firmenzentrale weil3 man nattirlich —
wie dle, die es wissen wollen —, dass die Militérs Oppositionelle foltern und ermorden. Aber diese Methoden
zahlen sich fur das Kapital aus. Der Terror schiichtert die Menschen ein. Die Sabotage, mit der die MBA-
Arbeiter gegen die Diktatur und ihre Verblindeten protestieren, sinkt, die Produktivitét steigt wieder auf das
Niveau vor dem Militérputsch.

Und hat sich diese Methode nicht schon frilher einmal ausgezahlt? Im Daimlerwerk Berlin-Marienfelde wurden
wéhrend des Dritten Reiches »Widerstandszellen« der Gestapo gemeldet, die dann den Rest erledigte. Der
einzige Unterschied: Im Argentinien der siebziger Jahre denunziert man aufséssige Arbeiter bei den Militérsals
»Subversive«. Sie werden nachts verschleppt und verschwinden auf Nimmerwiedersehen. In Nazideutschland
musste alles seine Ordnung haben. Wer Widerstand gegen das Terrorregime organisierte, landete vor dem
Volksgerichtshof, wie die Gruppe um Erich Prenzlau, Aktivist im Berliner Werk. Der KPD-Anhanger hatte
zuvor nicht nur die judische Familie Rothschild in seiner Wohnung versteckt. Seine Todstinde war, dass er die
Parole ausgegeben hatte »Drosselt eure Arbeitskraft«. Prenzlau und seine Freunde wurden wegen Hochverrats,
»Wehrkraftzersetzung« und »Feindbeglinstigung« angeklagt und vom Ersten Senat des V olksgerichtshofs
Berlin zum Tode verurteilt. Prenzlau wurde im September 1944 in Brandenburg hingerichtet."

Hat sich Karl-Friedrich Binder an diese »bewahrten« Methoden erinnert, a's er wéhrend der Metzentfiihrung die
Wiedereinstellung der entlassenen Arbeiter als »K apitul ation« bezeichnet?'”

In jenen Tagen — 1975 — bilden die gelbe Gewerkschaft SMATA, Arbeitsminister Ruckauf und die
Firmenleitung eine Front. Dies geht aus einem Dokument hervor, das 26 Jahrein den Archiven der 1IG Metall
schl&ft. Dort bestétigt Hanns Martin Schleyer, VVorstand bei Daimler-Benz und Arbeitgeberprasident:

»Die Entlassungsmal3nahme entsprach einem dringenden Anraten des seinerzeitigen Arbeitsministers [Ruckauf]
und der Filhrung von Smata, die zahlenmé&Rig ein groReres Entlassungsvolumen vorgesehen hatten.«'™®

SMATA handelt mit allen Autobauern ein Tarifabkommen aus, bei MBA tritt esam 21. Juli 1975 in Kraft. Ein
Artikel bestimmt, dass ein Prozent des Umsatzes in einen Geheimfonds gezahlt wird, um »negative Elemente in
den Fabriken auszumerzen«. Auf diesen Fonds hat ausschlief3lich die SMATA-Leitung Zugriff, ohne Kontrollen
durch Dritte. Die Belegschaft von MBA erfahrt von diesem Geheimfonds nichts. »Der SMATA-Beauftragte
erwahnt auf einer Betriebsversammlung lediglich, dass das Abkommen unterzeichnet sei«, so der Arbeiter
Segovia »Wir werden um unsere Meinung nicht gefragt.« Auf dieser Versammlung tauchen Schlégertrupps
auf, mit Revolvern und Maschinenpistolen, die die »Gruppe der Neun« bedrohen. »Die bewaffneten Schléger

der Gewerkschaft werden von viertausend Arbeitern vertrieben« (Segovia).
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Ab diesem Zeitpunkt verhandelt die Firmenleitung direkt mit dem gewahlten Betriebsrat. Und damit tritt — Ende
1975 (wenige Monate vor dem Putsch) — relative Ruhe ein. Vermutlich zahlt MBA nicht eéinmal — wie andere
Automobilbetriebe — das im Tarifabkommen festgel egte eine Prozent des Umsatzes an Rodriguez. Er
kontrolliere jabel MBA die Lage nicht mehr, soll die Werksleitung argumentiert haben.

Gewerkschaftsboss Rodriguez ist wiitend, greift in Zeitungsanzeigen und offenen Briefen'” den Betriebsrat an.
Er sai »zersetzt vom Terrorismus« und der Streik der viertausend Arbeiter ein »typischer Akt der Industrie-
Guerillax. Dies kann in Zeiten der Todesschwadron ein Todesurteil bedeuten.

Uber die Verwendung des einen Prozents legt der SMATA-Chef keine Rechenschaft ab, bis heute nicht. Bevor
ihn jemand danach fragen kann, putschen sich die Militérs am 24. Mé&rz 1976 an die Macht. José Rodriguez hat
sich rechtzeitig abgesetzt. Alle Gewerkschaften werden verboten, militérischen Verwaltern unterstellt. Nicht
Rodriguez und seine Funktionére werden verschleppt und gefoltert, sondern oppositionelle Gewerkschafter und
— s0 geschehen bei FORD -V ertrauens eute und Betriebsréte von SMATA.

12. Putsch 1976: die Repression

Zwei Tage vor dem Militarputsch kommt Jorge Antonio nach Buenos Aires zurtick. Seinen Fehler von 1955
will er nicht wiederholen, sondern auf der Seite der Sieger stehen. Die Militérjunta von General Jorge Videla,
hofft er, wird seinen Gegenspieler Lopez Rega entmachten. Er hofft zu Recht. Die Todesschwadron aus
Gewerkschaftern und Gangstern wird aufgel 6st, die Militars nehmen die Repression selbst in die Hand.

Jede Nacht werden Oppositionelle aus ihren Wohnungen verschleppt, sie tauchen nie wieder auf. Die
Industriezentren werden »gesdubert«. Werksleitungen und Repressionskréfte arbeiten Hand in Hand, die
Personal abteilungen geben die Adressen an die Soldaten weiter, die den Rest erledigen. In dieser Reihenfolge:
néchtliche Verschleppung, Folter und Ermordung. Die meisten werfen sie aus Flugzeugen ins Meer.

Die Menschen reagieren, wie Menschen angesichts staatlichen Terrors immer reagieren: Sie sind geldhmt und
zZiehen sich zurtick. Widerstand regt sich auch nicht, als der Wirtschaftsminister José Alfredo Martinez de Hoz,
bis dahin Hausanwalt von Siemens Argentina, ein neues Wirtschaftsmodell ankiindigt. Er 6ffnet die Grenzen,
senkt die Z6lle und nimmt Milliardenkredite im Ausland auf. Statt Waren selbst zu produzieren, wird
importiert. Arbeitsplétze gehen auf immer verloren.

Bel Mercedes Benz schléagt die Repression am 29. April 1976 zu. Ein Kommando des I nfanterieregiments aus
La Tablada nimmt Juan José Martin fest. Der Abteilungsleiter hat die Soldaten zu seinem Arbeitsplatz gefuhrt,
Vorarbeiter und Chefs sehen zu. Die Soldaten fahren ihn zu seiner Wohnung, die Adresse ist ihnen bekannt. Sie
stehlen Schmuck seiner Frau und beschlagnahmen ein Geschenk seines Bruders: ein Buch mit dem Titel »Was
ist Kommunismus«?

Sieliefern ihn im Kommissariat in San Justo ab, einem bertichtigten Folterzentrum. Dort wird er mit
Elektroschocks misshandelt. Niemand weil3, wo er gefangen ist, seine Familie sucht ihn vergeblich. Nur die
Firmaist auf dem Laufenden. Eine Woche nach seiner Verschleppung notiert Direktor de Eliasim
Direktionsprotokoll 20/76, »dass Militérbehtrden einen Arbeiter innerhalb des Werkes festgenommen haben,

bei Untersuchung seiner Wohnung wurden verbotene marxistische Blicher gefunden«.
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Martins Kollegen retten sein Leben. Tausend Arbeiter fordern vor der Tablada-Kaserne 24 Stunden lang seine
Freilassung. Nach neunzehn Tagen wird Martin vor seiner Haustir abgesetzt. Einen Tag vorher hat Mercedes
Benz ein Telegramm geschickt, er solle sich bezahlten Urlaub nehmen, heil3t es darin, nach al dem, was er
durchgemacht habe. Die Firmenleitung weil3, wo er gefangen ist, was mit ihm passiert und wann er freigelassen
wird. Produktionschef Juan Ronaldo Tasselkraut gibt, Jahre spéter, offen zu:

»Wir wussten ganz genau wer sich an solchen Aktivitéten beteiligt.

Frage: Sie wussten damals, was mit diesen Leuten, mit solchen Leuten passiert?

Ja, wer sich einigermal3en auskannte in Argentinien, der wusste klar, dass gegen jede menschlichen Sinne,
gegen jedes Menschenrecht in Argentinien Leute beseitigt wurden.«

Tasselkraut ist unter den Arbeitern als besonders riicksichtslos bertichtigt. Sein Dilemma: Die Produktivitét ist
auf dreil3ig Prozent gefallen. Sabotage ist an der Tagesordnung. Die einzige Mdglichkeit der Arbeiter, gegen die
Diktatur, Geschaftspartner ihres Arbeitgebers, zu protestieren.

14. Dezember 76. Die zweite Welle der Repression trifft Miguel Grieco, Jose Vizzini und Alfredo Martin.
Grieco hat vor Monaten gekiindigt, steht aber in Kontakt mit seinen Kollegen. Er wird zuerst verhaftet. Wenig
spéter holen sie Vizzini. Seine Frau Juanaist schwanger, und ihr einjahriger Sohn Fabio sieht zu, wie sie den
Vater abfiihren. Die Firma zahlt zehn Jahre lang den L ohn weiter, zahlt die Privatschule. Fabio arbeitet bis
heute in der Fabrik in Gonzélez Catan. Und SMATA hat Juanain der gewerkschaftseigenen
Krankenversicherung gelassen. Kein Wunder, dass Juana die Jahre Uber schweigt.

Alfredo Martin hat bei MBA die Gewerkschaft fur die Hoheren Angestellten (APS) gegriindet. Von der
korrupten SMATA will die APS nichts wissen, sie unterhélt ein eigenes Sozialwerk. Martin ist spanischer
Staatsbiirger, Sozialdemokrat, Bewunderer von Felipe Gonzédez. Mit der oppositionellen »Gruppe der Neun
hat er wenig zu tun, er gehort zum Fihrungspersonal. Aber die Arbeiter respektieren ihn.

Am 14. Dezember stiirmen Uniformierte seine Wohnung. Sie bedrohen Frau und Kinder mit Gewehren und
stehlen die Ersparnisse. Sie schleppen ihn, mit verbundenen Augen, zum Revier in San Justo. Dort wird er
gefoltert und Uber seine Kollegen befragt. Das Verhor leitet Kommissar Rubén Lavallén. Thn wird Alfredo
Martin zwei Jahre spéter wieder treffen, als Lavallén zum Sicherheitschef von MBA ernannt wird. Am néchsten
Morgen wird Martin auf freien Ful3 gesetzt. Stunden spéter taucht er an seinem Arbeitsplatz in Gonzéalez Catan
auf. Dort wird er von Produktionschef Tasselkraut erwartet. Er ist Uber das Vorgefallene informiert und will
Details wissen.

Die Morde an Grieco und Vizzini brechen den Widerstand der Arbeiter nicht. Sie arbeiten langsamer, zerstoren
Maschinen. Produktionschef Tasselkraut sorgt sich um die Jahresbilanz, erklért er spdter den Richtern:

»Wenn esin der Fabrik 27 Grad waren, streikten sie und legten sich auf die Wiese. Die Produktivitét der Fabrik
lag unter dreifdig Prozent. Maschinen wurden beschadigt, >zufallige, erlauben Sie mir diesen Ausdruck.
Maschinen, ohne die der Produktionsablauf nicht aufrechtzuerhalten war. Man kann ohne Motor keinen
Lastwagen bauen. Und immerzu gingen genau diese Maschinen kaputt, ohne dass es eine logische Erkl&rung fir
diesen Schaden gab. Oder wir fanden Gegenstande in diesen Maschinen. Eine normale Produktion war

unmaoglich.
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Frage: Was Sie berichten, ist praktisch Sabotage. Glauben Sie, dass der Betriebsrat hinter dieser Sabotage
steckte? Die Gruppe der Neun?

Direkt mache ich den Betriebrat nicht verantwortlich. Aber ich glaube auch nicht, dass die passive Mehrheit mit
der Sabotage einverstanden war. Und nach einer gewissen Zeit sind diese Dinge auch nicht mehr vorgefallen.
Mit anderen Worten: Wunder gibt es nicht, Euer Ehren.«'®

4. Januar 1977: Die Betriebsréte haben sich in der MBA-Zentrale, in der Strale Libertador 2424, eingefunden.
Sie wollen mit der Geschéftdleitung eine Sonderzul age aushandeln. Die Diktatur hat Tarifverhandlungen
verboten, aber die Werksleitung braucht Ansprechpartner. An dem Treffen nehmen unter anderem teil: Esteban
Reimer, Hugo Ventura, Eduardo Fachal und Julio Barreiro. Die Verhandlungen mit Direktor de Elias verlaufen
harmonisch, wundern sich die Betriebsréte. Cafecito wird serviert. Da LohnerhShungen untersagt sind, einigt
man sich auf eine Sonderzulage. Hoflich geht man auseinander.

Fur de Elias ist Reimer der Radelsfiihrer. Er denunziert ihn gegentiber den Repressionskréften als Beauftragten
far die Verteilung von Propagandamaterial und als »Agitator«. Militérs verschleppen Reimer am 5. Januar
1977, morgens um ein Uhr, aus seiner Wohnung. »Sie holen eine Liste heraus, fragen nach seinem Namen und
streichen seinen Namen auf der Liste durch, erinnert sich seine Frau, Maria Lujén. »Sie sagen: Sie kommen
wegen der Firma.« Sie sieht ihn zum letzten Mal.

In derselben Nacht wird auch Hugo Ventura entfiihrt. Die Sicherheitskréfte fallen zuerst im Nachbarhaus ein,
bei der Adresse, die die MBA-Personal abteilung besitzt. Reimer und Ventura werden das letzte Ma lebend im
Kommissariat Avellaneda gesehen. Dies sagt, Jahre spéter, ein Mitgefangener, aus. Im Kommissariat herrscht
Rubén Lavallén, der spétere MBA-Sicherheitschef.

Die anderen Mitglieder des Betriebsrates tiberleben. Fachal schlé&ft jede Nacht woanders. Die Wohnungen von
Estivill und Barreiro werden durchsucht, sie entgehen knapp ihrer Verhaftung. Andere kiindigen aus Angst um
ihr Leben, der Betriebsrat tritt zurtick. Damit ist der Weg frei fur eine SMATA-horige Arbeitnehmervertretung.
Leute von José Rodriguez werden ernannt.

Trotzdem hort die Sabotage nicht auf. Mitte August 1977 spitzt sich die Situation zu. In Aktennotizen
beschweren sich MBA-Direktoren iiber Verweigerung von Uberstunden und die dadurch entstandene »kritische
Lage«: Die Folgen fir die Produktion seien »schwerwiegend.

12. August 1977. Héctor Ratto hat kurze Zeit vorher geheiratet. Seine neue Adresse hat er der Firma nicht
mitgeteilt. Die Polizei will ihn am Werkstor abfangen. Sie begeht einen Fehler, ergreift nicht Héctor, sondern
Juan José Ratto. Ihn schleppt sie in ein Biro auf dem Firmengelénde, misshandelt ihn und erkennt ihren Fehler.
Daist Héctor Ratto schon im Betrieb.

Um eine Arbeitsniederlegung wie im Fall von Juan José Martin zu verhindern, versucht die Werks eitung, Ratto
aus dem Betrieb zu locken. Seine Frau habe angerufen, er solle sofort nach Hause kommen, ein Unfall sei
passiert, sagt der Vorarbeiter und gibt Ratto den Nachmittag frei. Der riecht den Braten, bleibt an seiner
Maschine, will sich mit Schichtwechsel aus dem Staub machen. Produktionschef Tasselkraut verhindert seine
Flucht. Er nimmt Ratto in sein Biro mit. Dort warten die beiden Polizisten, die Ratto abfiihren wollen.

Tasselkraut erklart, dass er Ratto nur Militérs Gbergeben werde, die am Abend eintreffen werden. Wahrend sie
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warten, klingelt das Telefon, Tasselkraut nimmt den Horer ab und teilt den Polizisten die Adresse des Arbeiters
Diego Nufiez mit. In dieser Nacht wird NUfiez verschleppt.

Ratto wird in die Armeekaserne Campo de Mayo gebracht. Er wird so brutal gefoltert, dass seine Arme
monatelang geléhmt sind. Er hort die Stimmen seiner Arbeitskollegen, Alberto Gigena, Juan Mosquera, Alberto
Arenas, Leichner, Delcontte und Diego Nufiez. Keiner von ihnen Uberlebt. Nur Ratto wird nach anderthalb
Jahren freigelassen — vermutlich, weil bei seiner Verschleppung Zeugen anwesend waren.

Die Namen der im August 1977 verschleppten zehn Mercedes-Arbeiter standen auf der Liste der »radikalen
Elemente«, denen die Firmaim Oktober 1975 gekiindigt hatte. Nach ihrem »V erschwinden« steigt die
Produktivitét auf ein normales Niveau. Der Terror zahlt sich aus.

Die Armeeist wahrend der Diktatur beste Kundin von MBA. Der Verteidigungshaushalt ist in eigener Hand,
Kriegsgerdt wird ohne Beschrénkung erworben. Und bel allen Waffengeschéften flief3en hohe

»K ommissionen«, Bestechungsgelder.

Bevor sich die Generdle in ihre Kasernen zuriickziehen, schenken sie der Firma 92 Millionen Dollar. Im Juli
1982 wird der Peso abgewertet, und viele Firmen sind in Dollars verschuldet. In aller Regel sichern sich
Unternehmen gegen Kursschwankung am Kapitalmarkt ab, kaufen Optionen zu einem festgel egten Kurs. Doch
der Zentralbankchef der Diktatur, Domingo Cavallo, Ubernimmt die Schulden der Unternehmen und wandelt die
private Schuld in 6ffentliche Schuld um. So beginnt das Problem der Auslandsschulden. Die Aktion von 1982
kostet den Steuerzahler insgesamt 23 Milliarden Dollar.™

13. Demokratisierung ab 1983 und Amnestie

Im Oktober 1983 gewinnt die liberale »Radikale Birgerunion« die Wahlen. Bel seinem Amtsantritt verspricht
Prasident Raul Alfonsin, die Verbrechen der Militérs aufzukléren und die Schuldigen zu bestrafen. Er |&sst die
Kommandanten der Militérjunta vor Gericht stellen. Héctor Ratto sagt al's Zeuge der Anklage aus. Die Richter
halten seine Aussage fur glaubwiirdig und verurteilen die Kommandanten zu hohen Haftstrafen.

Um der zunehmenden Unruhe in den Kasernen zu begegnen, entwickelt die Alfonsin-Regierung die »Theorie
der zwei Ddmonen«. Sie geht nicht auf die historische Situation (Widerstand gegen eine Diktatur) ein, sondern
glaubt, dass die Gewalt der Linken den Terrorismus des Staates provoziert habe. Daher mussten beide Seiten
vor Gericht gebracht werden. Altfélle werden gebraucht, um gegen Guerilleros Verfahren zu eréffnen. In den
Archiven findet sich die verstaubte Akte Uber den »Menschenraub Heinrich Metz«. Sie beginnt mit der
Strafanzeige von Mercedes Benz, in der Betriebsréte denunziert werden, darunter Eduardo Olasiregui (1969 bei
MBA ausgeschieden).

Olasiregui erhdlt im April 1987, also zwdlf Jahre nach der Entfihrung, eine polizeiliche Vorladung. Metz will
ihn auf Fotos al's seinen Entfihrer erkannt haben. Sicher kannte er ihn aus den sechziger Jahren, aus dessen Zeit
als streitbarer Betriebsrat. Olasiregui steht damals der Kommunistischen Partel nahe, welche die Guerilla fir
»radikalisierte Kleinbiirger« halt, aber Kommunisten waren Metz immer verdachtig. Olasiregui verbringt

zweieinhalb Jahre in Untersuchungshaft.
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1989 gelangt der Peronist Carlos Sadl Menem an die Regierung. Er begnadigt die Junta-Kommandanten und
einige Guerilleros, darunter die Metz-Entfiihrer. Magario nimmt die Begnadigung an und wird entlassen.
Olasiregui lehnt den Gnadenakt ab, besteht auf einem Prozess und wird freigesprochen.

In den folgenden Jahren sind in Argentinien die Diktatur und die Menschenrechtsverletzungen kein Thema. Die
noch von Alfonsin verabschiedeten Amnestiegesetze haben die Menschenrechtsbewegung tief verletzt. Viele
ziehen sich enttduscht in ihr Privatleben zuriick, andere machen ihr Engagement zum Gelderwerb. Heute
werden zahlreiche Menschenrechtsgruppen von der Ford Foundation finanziert. Ford hat wahrend der Diktatur
aktiv die Militérs bel der »Sauberung« seiner Fabrik von Betriebsréten und Vertrauens euten unterstiitzt.

Die Auslandsschuld galoppiert, die Lohne fallen. Am Rio de la Plata findet kein »Wirtschaftswunder« statt.
Président Menem betreibt neoliberale Politik, verrét die traditionellen Grundsétze des Peronismus. Zu den USA
kniipft er »fleischliche Bande« und flexibilisiert die Arbeitsgesetzgebung. Die Politik unterwirft sich der
Wirtschaft.

Auch in Deutschland geht das Modell — die soziale Marktwirtschaft — nieder. Die Kosten der
Wiedervereinigung sind astronomisch, die Verschuldung wéchst, das Sozialsystem wird abgebaut. Die 35-
Stunden-Woche gehort der Vergangenheit an. Die Deutschen seien faul geworden, verkiinden die Arbeitgeber
und fordern eine neue Genuigsamkeit und Arbeiten-bis-zum-Umfallen: So wie der »fleil3ige Deutsche« nach
1945 nicht gggammert, sondern angepackt und die Heimat von Schutt und Asche zum Wohlstand befordert

habe. Dass sie dies mit gestohlenem Geld getan haben, verschweigen sie.

14. Global fir die Menschenrechte

Ich veroffentliche im August 1999 im Westdeutschen Rundfunk die erste Sendung tber die bel Mercedes Benz

Argentina verschwundenen Betriebsréte. '™

Der Berliner Rechtsanwalt Wolfgang Kaleck erstattet im Namen des
Republikanischen Rechtsanwélte- und Rechtsanwaltinnenvereins Strafanzeige wegen Beihilfe zum Mord. Die
Staatsanwaltschaft Nurnberg nimmt die Ermittlungen auf. Der Fall wird ein Musterbeispiel fur internationale
Zusammenarbeit, ein merkwurdiges Bndnis Uber Kontinente hinweg, ohne politische Linie und ohne Struktur.
In den USA Rechtsanwalt Dan Kovalik und der »International Labor Rights Fund«. In Deutschland die
»Kritischen Aktionére«, das »L abournet« und die »Informationsstelle fur Lateinamerika«. In Argentinien bildet
sich eine Gruppe von ehemaligen MBA-Arbeitern und den Familienangehérigen der Verschwundenen. In ihrem
Auftrag erstattet der Staranwalt Ricardo Monner Sans Strafanzeige wegen Bildung einer kriminellen
Vereinigung. Beschuldigt sind Mercedes Benz Argentina, José Rodriguez und die Militars.

Rodriguez ist seit 1973 Generalsekretér der Automobilarbeiter-Gewerkschaft SMATA und Vizeprésident des
Internationalen Metallarbeiterbunds IMB. Trotz schwerer Vorwiirfe wegen seiner Rolle wahrend der
Militardiktatur verhindert der damalige IMB-Prasident Klaus Zwickel jede Diskussion. Auf dem
Weltsozialgipfel 2003 in Porto Alegre droht der Vertreter der brasilianischen Metallarbeitgewerkschaft im
Prasidium des IMB mit Ricktritt. Im Mai 2003 suspendiert das Exekutivkomitee des IMB Rodriguez von
seinem Amt, SMATA verlasst aus Protest den IMB. Vizeprasident fur Argentinien wird Francisco »Barba«

Gutiérrez, friher ein politischer Gefangener.
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Das Wahrheitstribunal in La Plata— »Juicio por la Verdad« — nimmt den Fall auf. Es kann nicht verurteilen, soll
aber das Schicksal der Verschwundenen aufkléren. Ich melde mich als Zeugin, werde vorgeladen und
Uberreiche dem Gericht eine Zeugenliste: die tberlebenden Opfer sowie Manager, Folterer, Gewerkschafter und
den ehemaligen Arbeitsminister Ruckauf. Letzterer erklért sich vor Gericht »zu einem Opfer der Diktatur«. Er
kann nicht erkléren, warum er den im Tarifabkommen festgeschriebenen Geheimfonds zur »Ausmerzung
negativer Elemente in der Fabrik« nicht kontrolliert habe. Als er das Gerichtsgebaude verlésst, fliegen Eier und
Tomaten an seinen Kopf.

Gewerkschaftschef Rodriguez fllchtet sich in Gedéchtnisllicken. Von »V erschwundenen« habe er erst nach
dem Ende der Diktatur erfahren, erklért er den Richtern. Die Arbeiter von Mercedes Benz seien fir ihn nicht
»verschwunden«, sondern verhaftet gewesen. Warum er sich fiir sie nicht eingesetzt habe? Daran erinnert er
sich nicht metr.

Das Wahrheitstribunal 1adt den MBA-V erkaufsdirektor David Filc vor. Er war im Februar 1960, kurz vor der
Eichmann-Entfihrung, von William Mosetti eingestellt worden. Mir hatte Filc zuvor an Rande eines
Gespréaches erzahlt, dass seine Firma wéhrend der Diktatur unbequeme Gewerkschafter ans Messer geliefert
habe. Vor den Richtern will er sich daran nicht erinnern. Er berichtet Uber private Gespréche mit Generélen der
Armee, seiner besten Kundin. Zwischen Nachtisch und Cafecito haben sie ihm erzahlt, wie ihre »grupos de
tareas« (Sondertruppen) gegen Regimegegner vorgehen. Filc, ein gebildeter Mann, bezieht eine ansehnliche
Altersversorgung von DaimlerChrydler.

Rubén Lavallén muss vor dem Tribunal erscheinen, bis 1978 Chef des Folterzentrums in San Justo. Dort wird
das zuvor verhaftete Ehepaar Logares mit ihrer anderthalbjdhrigen Tochter Paula zum letzten Mal Iebend
gesehen. Lavallén nimmt die Kleine an sich und tragt sie auf seinen Namen ein. Paulas Grol3mutter findet viele
Jahre spéter das Kind und zeigt Lavallén an. Er wird wegen »Fa schung der Identitét« Paulas zu vier Jahren
verurteilt, wovon er die Halfte verbifét. Die Morde an Paulas Eltern sind bis heute ebenso ungesiihnt wie die an
den Mercedes-Betriebsrdten. An deren Entfihrung und Folter hat Lavallén teilgenommen.

»lch habe am 2. Juli 1978 bei Mercedes Benz Argentina angefangen. Ich kannte die damaligen Betriebsréte, wir
hatten ein gutes Verhdtnis. Niemand hat mich auf friihere Dinge angesprochen. Und auch mit den Arbeitern
hatte ich keine Probleme. Die Firma erlaubte mir, adle Leute zu feuern, die ihre Funktionen nicht erfullten. Ich
ging davon aus, dass eine Firma dazu ein Recht hat, zumal wenn sie so exzellente L 6hne zahlte wie Mercedes
Benz. Sogar die einfachen Wéchter, meist pensionierte Militérs oder Polizisten, verdienten dort zwei oder drei
Mal so vid wie bei der Marine oder der Truppe, wo sie ihr Handwerk gelernt hatten. Als Polizist bekam ich
siebzig Pesos as zweiter Kommissar, die Firma zahlte mir 570 Pesos monatlich, und dazu jedes Jahr drei
Monatsgehélter extra und jeden April eine Gewinnbeteiligung.«

Folter in seinem Polizeirevier? Davon will er nichts gewusst haben. Es habe einen Bereich gegeben, der den
Militérs unterstellt war.

»Diesen Bereich durfte kein Polizist des Reviers betreten. Nur Militérs. Ich weil? daher nicht, ob dort Personen
illegal festgehalten wurden. Ein altes und weises Sprichwort besagt: Wo der Képten das Oberkommando fihrt,

hat der Matrose nichts zu sagen. Wieso soll ich mir Probleme aufladen und einen als >geheimc erklérten Bereich
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betreten, wo ich nichts zu suchen habe? Ich bin doch nicht dumm. Ich weil3 daher nicht, ob dort seltsame Dinge
passiert sind. Aber ich habe auch nichts getan, um es herauszufinden.«

Gegen Lavallén wird im August 2004 Haftbefehl erlassen. Bis zum Redaktionsschluss dieses Buchesist er
flachtig.

Personalchef Arnoldo Ceriani wird vorgeladen:

»Die Produktivitét war auf 40 bis 50 Prozent der Auslastung gesunken. Wir wussten nicht, wie wir dieses
Problem |6sen konnten. Es gab keine direkte Forderung des Betriebsrates, tber die wir hétten verhandeln
konnen. Wir konnten nie beweisen, dass die >Gruppe der Neun« zu Sabotage oder zu Dienst-nach-V orschrift
aufgerufen hatte. Ich kann nur vermuten, dass sie dazu Uber ihre Vertrauenseute in der Lage war.

Warum zahlte die Firma viele Jahre die Lohne ihrer verschwundenen Arbeiter weiter?

Wir standen total unter Druck. Da war der Betriebsrat, die Angehérigen — arme Leute, die uns um Hilfe baten.
Und dazu lief die Produktion auf halber Flamme. Ich diskutierte mit meinem Direktor dieses Thema und der
sagte mir klar: Zahlen Sie weiter. Dann haben wir eine Art Beihilfe gezahlt, etwa in der Hohe des Lohnes, die
der Mann von uns fur seine Arbeit erhalten hétte.«

Rubén Cueva, ehemaliger MBA-Justiziar, sagt aus, dass die Firma ein »Spionagenetz« unterhalten habe, um zu
erfahren, was auf den Versammlungen diskutiert wurde. »Es war Firmenpolitik, zu Weihnachten kleine
Geschenke zu verteilen, auch an die Polizeireviere in der Umgebung der Fabrik.« Cueva gibt zu, am Tag der
Metz-Entfihrung der Politischen Polizei die Namen und Adressen der Betriebsréte Ubergeben zu haben. Der
denunzierte Hugo Ventura wird spéter verschleppt und ist seitdem verschwunden. Andere erleiden
Hausdurchsuchungen und fliichten. Die meisten reichen die Kiindigung ein. Sieretten ihr Leben. Cueva:
»Diese Anzeige nach einem Verbrechen war doch meine Pflicht. Ein Arbeitskollege war seiner Freiheit beraubt
worden. Ein Lohnabhangiger, kein Millionér.

Frage: Welcher Unterschied bestand zwischen dem Kollegen Metz und dem Kollegen Reimer? Warum haben
Sieim Falle der Entfihrung Reimers nicht ebenfalls Anzeige bei der Polizei erstattet?

Weil wir bei Reimer keine Anhaltspunkte dafiir hatten, dass ein Verbrechen vorlag. Diese Leute sind einfach
verschwunden. Uns fehlten weitere Informationen. Und deshalb ist auch das Arbeitsverhéltnis nie aufgel Gst
worden.

Frage: Sie meinen, dass die L 6hne weitergezahlt wurden?

Na klar. Aber menschlich gab es keinen Unterschied.

Frage: Haben Sie sich jemals fir einen verschleppten Angestellten eingesetzt?

Wir haben regelméliig Spenden verteilt, darunter medizinische Geréte zur Behandlung von Frilhgeburten an ein
bestimmtes Hospital in Campo de Mayo. Deshalb hatten wir Kontakte, unter anderem zu einem Pfarrer. Ich
sagte meiner Sekretdrin: Rufen Sie diesen Pfarrer an und bitten Sieihn, ab er herausfinden kann, wo sich der
Verschleppte befindet. Und am néchsten Tag rief er uns an und sagte: Er kommt noch nicht raus, aber wir
wissen, wo er ist. Und wenn wir wissen, wo er ist, wird er Uberleben«.

Die Armee hat in Campo de Mayo — ihrem zentralen Folterzentrum — eine Wochnerinnenstation eingerichtet.
Bel schwangeren Frauen wird die Geburt eingeleitet, danach werden sie gefoltert und ermordet. Ihre Babys

werden Militérs oder Leuten ihres Vertrauens tibergeben, die sie als ihre leiblichen Kinder beim Standesamt
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eintragen lassen — insgesamt fiinfhundert Neugeborene, schétzt die Menschenrechtsorganisation »Madres de
Plaza de Mayo«. Nach dem Ende der Diktatur erklarten die Arzte, die im Lazarett als Geburtshelfer tétig waren,
dass die technischen Bedingungen improvisiert wurden, well die Kaserne auf Geburten nicht eingestellt war. Ob
die von Mercedes Benz gespendeten Geréte fir die Friihgeburten die »technischen Bedingungen« im
Folterzentrum verbessert haben, wurden sie nicht gefragt.

Die Justiz ist mit dem Fall Uberfordert, esfehlt der politische Wille, hier wie dort. Das Wahrheitstribunal in La
Plata tragt Beweise zusammen, verurteilen kann es niemanden. Der Ausgang des Strafverfahrens wegen
Bildung einer kriminellen Vereinigung ist ungewiss. Und die Staatsanwaltschaft Nurnberg stellt nach vier
Jahren die Ermittlungen ein. Man kdnne nicht beweisen, meint sie, dass die V erschwundenen ermordet worden
seien und nicht eines Tages auftauchen.

Im Januar 2004 reichen die US-Anwélte Daniel Kovalik und Terry Collingsworth vor dem Bundesgericht in
San Francisco Zivilklage gegen DaimlerChrysler ein. Sie kennen sich aus. Sie haben Coca-Cola und eine US-
OlgeselIschaft wegen Unterstiitzung der kolumbianischen Paramilitérs verklagt. Sie berufen sich auf das »Alien
Tort Claims Act« aus dem Jahr 1789, nach dem Audlander US-Gerichte anrufen kénnen, wenn ihre
Menschenrechte verletzt sind.

Die US-Rechtsprechung ist viel versprechend. Die Firma kann gezwungen werden, alle Dokumente vorzulegen.
Ein wichtiger Markt ist in Gefahr. Und die Entschédigungszahlungen kénnen astronomisch sein und unterm
Strich die Verletzung der Menschenrechte in ein schlechtes Geschéft verwandeln. Die Mandanten haben sich in
den Vertragen mit den US-Anwaélten verpflichtet, dass mit der Entschadigungszahlung ein alter Traum der

damals ermordeten Betriebsréte realisiert werden wird: der Bau eines Krankenhauses in Gonzéa ez Catan.

15. Wie DaimlerChrysler reagiert

Seitdem das Thema aufgetaucht ist — 1999 —, hat DaimlerChrysler mehrfach die Strategie gewechselt. Strategie
Nummer eins; Aussitzen und Totschweigen. Mit méglichen Kritikern aus Nichtregierungsorganisationen sitzt
man an einem Tisch. DaimlerChrysler ist eine der ersten Firmen, die den schmackhaften »Global Compact«
unterzeichnet haben, jenes folgenlose Versprechen der Grof3industrie, soziale Standards und die
Menschenrechte zu wahren. Das beschéftigt die NGOs, sie wollen den Dialog. Bel Gesprachen am
Vorstandstisch bt man sich in wohlerzogenen Belanglosigkeiten. Der Gesamtbetriebsratsvorsitzende Erich
Klemm mauert mit. Und die Medien schweigen, die Firmaist Anzeigenkundin.

Auch das 6ffentlich-rechtliche Fernsehen will sich mit dem Konzern nicht anlegen. Sie lehnt die Ausstrahlung
meines Dokumentarfilms »Wunder gibt es nicht«'®* ab. »Wir hatten das Thema Menschenrechte schon mal« —
»Das interessiert nicht« —»Mangelnde Publikumsakzeptanz«. Die meisten Redaktionen begriinden ihre Absage
gar nicht. Der Film wird nicht gesendet, auch nicht in gekirzter Fassung, im Dritten Programm, um Mitternacht.
In Argentinien wird der Film in Klubs und Stadtteilkinos gezeigt. Oft werden die tiberlebenden Betriebsréte
eingeladen. Auf Antrag des Menschenrechtsausschusses wird er in voller Lénge im Nationalen Parlament
vorgefuhrt, und im Méarz 2004, zur prime time, im staatlichen Fernsehen. Seitdem ist der Fall von Feuerland bis
hoch in die Anden bekannt.
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Totzuschweigen ist der Fall auch in Deutschland nicht, das Internet ist voll davon. Und die »Kritischen
Aktionére« fordern auf den Hauptversammlungen eine unabhangige Untersuchungskommission. Dasist |&stig.
Der Vorstand verkiindet die Strategie Nummer zwei. Er setzt zwar keine Kommission ein, nimmt aber den
Berliner Volkerrechtler Christian Tomuschat unter Vertrag. Im Dezember 2003 stellt er in Sindelfingen seinen
Abschlussbericht vor.

»Es gibt keinerlei Belege fir die Richtigkeit der These, dass die[...] verschwundenen Betriebsangehtrigen auf
Betreiben der Unternehmend eitung von den staatlichen Sicherheitskraften verschleppt und ermordet worden
wéren.«™

Der Bericht weist grobe handwerkliche Fehler auf. Tomuschat hat Angebote, mit den Hinterbliebenen der
Verschwundenen zu reden, abgel ehnt. Stattdessen lief3 er sich ausgewahlte Arbeiter vorfihren, die sich an die
Repression nicht erinnern wollten, darunter Mitglieder der Angestellten-Gewerkschaft APS. Aber den APS-
Generasekretér Alfredo Martin, 36 Jahre bei MBA tétig, 1976 verschleppt und von Lavallén gefoltert,
empfangt er nicht. MBA teilt Martin mit, dass ein Treffen »konterproduktiv« fir dessen Arbeit sei.'®

Fir Tomuschat sind die Entlassungen von 115 Arbeitern im Jahr 1975 zwar »uniiberlegt«, er will darin aber
keinen Beweis fir eine anti-gewerkschaftliche Haltung sehen. Nach dem Militarputsch sinkt die Produktivitét
bei MBA rapide. Protokolle sprechen von:

»Larmaktionen, negativen Haltungen, Sabotageakten, Verteilung von Flugbléttern und Luderarbeit. [...]
Direktor de Elias hatte eine Unterredung mit dem Generaldirektor des Arbeitsministeriums, General Aranda, der
um Auskunft Uber die Lage bei MBA und Uber die Kommission der neun Arbeitervertreter bat. Die Information
wurde ihm gegeben.«

Sechs Tage spéter treten ale Betriebsréte zurtick, aus Angst um ihr Leben. Die Militérs haben ihre Wohnungen
durchsucht, wollen sie verhaften. Am Tag nach den Tarifverhandlungen mit der Geschéftsleitung am 4. Januar
1977 werden Esteban Reimer und Hugo Ventura verschleppt. |hrem Mann Esteban sei Bestechungsgeld
angeboten worden, damit er den Betriebsrat verlasse, sagt spéter seine Witwe aus. Als er dieses Angebot
abgelehnt habe, habe ihm ein Vertreter des Unternehmens angekiindigt, dass ihm »Ubles widerfahren« werde.
Fir Tomuschat ist »unklar«, ob diese Bedrohung am Tag vor seiner Verschleppung ausgesprochen wurde. Er
hétte Frau Reimer oder die Betriebsréte fragen kénnen, hat dies aber unterlassen. Die MBA-L eitung bezeichnet
Reimer den Sicherheitsbehorden gegenuber als »Agitator«. Am 5. Januar 1977 wird Reimer verschleppt.
Tomuschat:

»Esliegt kein Beweisanzeichen dafir vor, dass MBA sich durch einen seiner Reprasentanten der Anstiftung zur
Verschleppung und damit zum Mord schuldig gemacht haben konnte.«

Den Zeugen Héctor Ratto erkléart er fir unglaubwiirdig, unterstellt ihm »blof3e subjektive Gedanken-
verbindungen«. Ratto ist 1977 aus dem Werk verschleppt worden. In seinem Beisein Ubergibt Produktionschef
Tasselkraut die Adresse des Arbeiters Nufiez an Polizisten. In derselben Nacht wird Nufiez verschleppt. Seine
Aussage hat Ratto seit damals wiederholt, mit unterschiedlichen Worten, mit demselben Inhalt. Tomuschat
glaubt nicht dem Opfer Ratto, sondern dem Beschuldigten Tasselkraut. Der bestreitet die Adressenweitergabe.
Tasselkraut habe, behauptet Tomuschat, Ratto das L eben retten wollen.
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Am 19. August 1977 verschwindet der letzte Mercedes-Arbeiter, Alberto Arenas. Am selben Tag stattet
Direktor de Elias dem Militarbefehlshaber in der Kaserne Ciudadela einen Besuch ab. Im Sitzungsprotokoll des
Direktoriums (36/77) vom 19. August 1977 heil% es:

»[De Elias] erlauterte die Arbeitssituation bei MBA und wies auf die Wichtigkeit eines normalen
Betriebsklimas hin. Es wurde ihm weitestgehende Unterstiitzung zugesagt. [...] Nach dieser Unterredung kam es
zu keinen weiteren Verschleppungen von MBA-Mitarbeitern. Somit war diese Intervention jedenfalls fir die
Zukunft erfolgreich.«

Zu diesem Zeitpunkt Ieben die Verschleppten noch. Sie werden zwei Wochen nach dem Besuch des MBA-
Direktors, am 2. September 1977, wie Ratto vor Gericht aussagt, »verlegt«, ermordet. Am 31. August 1977 hélt
MBA-Direktor Lechner fest, dass sich der Produktionsverlauf normalisiert habe. In den Protokollen findet sich
kein Hinweis, dass sich die Firma zu irgendeinem Zeitpunkt fir sie eingesetzt hat.

Tomuschat biegt auch die Aussage des ehemaligen MBA-Justiziars Cueva zurecht, dass die Firma
»medizinisches Gerét fur Frihgeburten« an Campo de Mayo geliefert habe. Er stattet der Kaserne einen Besuch
ab, findet dort aber keine Quittung fur Schenkungen. Als ob sich ein Regime, das Tausende heimttickisch
ermordet, um Quittungen gekiimmert hatte! Dass dort verschleppte Frauen ihre Babys zur Welt gebracht haben,
habe die Offentlichkeit damals nicht gewusst, verteidigt Tomuschat.

»Die Zuwendung von medizinischen Geréten fir die Versorgung von Neugeborenen hétte also nicht zwingend
einen ungewohnlichen Beigeschmack gehabt. Was man aus der Schenkung ablesen konnte, wére lediglich die
Tatsache, dass MBA um die Herstellung und Pflege eines guten Verhaltnisses zu den Streitkraften bemuiht
war.«

Der Tomuschat-Bericht wird ein Rohrkrepierer. »Ein Skandal, dass sich ein einst renommierter Wissenschaftler
dafiir hergibt«, schreibt die Frankfurter Rundschau'®. Ein »Parteigutachten« nennt ihn die Neue Ziircher
Zeitung.™

Strategie Nummer drei: Auf der Aktiondrsversammlung im April 2004 beschuldige ich DaimlerChrydler,
Nazivermdgen in Stidamerika gewaschen und Kriegsverbrecher untergebracht zu haben. Nach wenigen
Sekunden stellt mir der Aufsichtsratsvorsitzende Hilmar Kopper das Mikrofon ab, das Thema sel eine
»Beleidigung der Aktionére, ich kbénne mich an die Gerichte wenden. Vorstandsvorsitzender Jirgen Schrempp
versteckt sich hinter dem »Recht zu schweigen«. Beide bleiben sitzen, als der langjdhrige Amnesty-

General sekretéar Helmut Frenz zu einer Schweigeminute fur die flnfzehn in Argentinien verschwundenen
MBA-Gewerkschafter aufruft. Auch Gesamtbetriebsratvorsitzender Klemm erhebt sich nicht.

Vierte Strategie: Zugeben, was bekannt ist. Zumindest beim Thema National sozialismus. Fir das Thema
»Verschwundene Betriebsrdte« ist es wohl noch zu frih. Immer mehr deutsche Konzerne verschweigen das
Kapitel Zwangsarbeiter und NS-N&he nicht mehr. Die Zeiten haben sich gedndert. Die Nachkriegszeit ist mit
dem Zwei-Plus-Vier-Vertrag (1990) abgeschlossen, die Bundesrepublik ein souveraner Staat. Daimler-Benz
konnte sogar die Chrysler Corp. tibernehmen. Die alte Garde ist tot, da tritt man niemandem auf den braunen
Schlips. Sich tber »V erantwortung« und »V ersdhnung« auszulassen macht sich gut in globalen Zeiten. Die

neue Managergeneration ist dynamisch und weltoffen, gegen Rassismus und Diskriminierung. Sie wirft mit
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englischen Redewendungen um sich und héalt sich selbst fir modern und Gewerkschafter fir Spief3er. Sie
wéhlen — zum Teil — griin und spenden an Amnesty International. Die Kinder besuchen die Waldorfschule.
Auch bel DaimlerChrysler haben das einige begriffen. Man wolle kooperieren bel der Wahrheitsfindung,
versichert Manfred Gentz, Chief Financial Officer, auf der Aktiondrsversammlung 2004. Sogar Feindberiihrung
ist moglich, ich darf im Archiv die Vorstandsnotizen einsehen, Aktenvermerke und Briefwechsel der Jahre 1945
bis 1960. Doch, heilt es vorsorglich, viel wiirde ich nicht finden, wahrscheinlich hétte ich mehr als die Firma.
So sal esauch bei den Zwangsarbeitern gewesen. Da seien aus Los Angeles Firmendokumente aufgetaucht, die
man in Untertirkheim nie gesehen habe.

Unter den mir vorgelegten Papieren sind keine brisanten Dokumente. Sie beschreiben aus der Unternehmens-
perspektive die Demontagen von 1945 und den Rechtsstreit um Mercedes Benz Argentina Ende der finfziger
Jahre. Die offizielle Buchfihrung.

Ich lege Fragen vor, die Namen von 22 Mitarbeitern, die ab 1950 nach Argentinien kamen und als »Experten«
bei Mercedes Benz Argentina angestellt wurden, darunter Nazis und Kriegsverbrecher. Einige dieser Personen
sollen in Argentinien unter ihrem falschen Namen sozialversichert gewesen sein, in Deutschland unter ihrem
richtigen Namen. Eichmann etwa in Deutschland unter Adolf Eichmann und bei MBA unter Ricardo Klement.
Personalakten, heil3t es bel Daimler, seien vertraulich, der Datenschutz miisse respektiert werden.

Meine Fragen sind konkret, nicht wegzureden. Die Grauzone ist nicht moglich. Schwarz oder weif3. Antworten
oder nicht antworten. Der Konzern verweigert mir sdmtliche Informationen Uber seinen langjahrigen Direktor
Mosetti (Generaldirektor von Mercedes Benz Argentina 1960 bis 1975): »... konnten wir bisher keine
Unterlagen auffinden, doch setzen wir die Suche fort.«'® Nicht einmal Personalunterlagen zu Ricardo Klement
seien aufgetaucht. Das Unternehmen kehrt wieder zu Strategie Nummer eins zurtick: Totales Totschweigen.
Die Akten Uber die »nach Argentinien geschickten Vertragsarbeiter« bleiben geschlossen, und Heinrich Metz,
einer der wenigen noch Lebenden, schweigt weiter. Familie Mller in Cérdoba wartet vergeblich darauf, die
wahre |dentitét ihres Vaters zu erfahren. Metz |ebt von der Pension, die ihm DaimlerChrysler zukommen |&sst.

Will er sie behalten, muss er Giber Firmeninterna schweigen. Finanzchef Gentz verl&sst den Konzern Ende 2004.

16. Ausblick

In Argentinien sind wadhrend der letzten Diktatur auch aus anderen Fabriken Gewerkschafter verschleppt
worden. Aber die Anzahl der Todesopfer bel Mercedes Benz hélt einen traurigen Rekord. Die ate Nazi-
Handschrift? Es tauchen dieselben Namen auf, bei der Geldwascheaktion der fiinfziger und dem
Verschwindenlassen der Betriebsréte der siebziger Jahre:

Pedro de Elias, eingestellt 1952 von Jorge Antonio. Dann wechselt er die Fronten und rettet MBA flr
Untertirkheim. In den Kasernen der Diktatur geht er ein und aus, lobt die »erfolgreiche Eliminierung«. De Elias
stirbt in den Neunzigern an Leberzirrhose.

Jorge A. Vaerga Araoz. Der Senior leitet die Scheinfirma SIADA S.A. fur Antonio, a's Strohmann der
Deutschen. Sein Sohn verteidigt Juan Ronaldo Tasselkraut im Verfahren wegen Bildung einer kriminellen

Vereinigung.
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Friedrich Karl Binder koordiniert wahrend des Zweiten Weltkriegs Daimlers Flugmotorenproduktion. Er wird
1951 zu Jorge Antonio geschickt, bringt als »Experten« getarnte Nazis mit. Wéhrend der Metzentfiihrung —
1975 — schlégt er eine harte Gangart gegeniiber den Guerilleros vor. 1976 kommt er bel einem Flugzeugungl tick
in Brasilien ums Leben.

Hanns Martin Schleyer. Einst SS-Untersturmfihrer im besetzten Prag, macht Karriere bei Daimler-Benz. Im
Mai 1976 schreibt er IG-Metallchef Loderer, dass MBA »stets die Bestrebungen des Gewerkschafts-
vorsitzenden und des Arbeitsministers, in den Betrieben die Subversion zu bek&mpfen, unterstitzt habe.
Schleyer wird 1977 von der RAF erschossen.

Jorge Antonio geniefdt seinen Lebensabend. Fur seine 87 Jahreist er rustig, keine Gedéachtnislicken. Schon gar
nicht, was sein Lebenswerk angeht. Die Deutschen schétzt er immer noch. Sie haben ihn in seinem Madrider
Exil nicht hdngen lassen, ihn ausbezahlt. Spéter wird Antonio fir die Verfolgung und »Enteignung« (die es nie
gegeben hat) noch einmal entschadigt, diesmal von Prasident Menem, wie er Peronist. Amigo Menem zahlt ihm
staatliche Obligationen, die »Tidol 2«. 70 Millionen Dollar sollen es gewesen sein, 30 Millionen, meint
Antonio. Vielleicht hat er die Differenz abgeben miissen. Aber es war, daist er sicher, »kein schlechtes
Geschéft«.

Mit Politik will er nichts zu tun haben. Manchmal besuchen ihn Peronisten, in Punta del Este oder im Gestlit.
Sie erwarten von ihm, dem Weggeféhrten Perons, einen weisen Satz. Aber was soll er sagen? Die alten Zeiten
sind vorbei. Damals konnten Regierungen dem Kapital V orschriften machen, Bedingungen stellen. Heute hat
der Neoliberalismus auf ganzer Linie gesiegt. Und er selbst ist Unternehmer. Will sich keine Vorschriften
machen |assen.

Er sorgt sich um seinen Sohn. Risikofreudig wie er, aber diese Art von Energie ist immer nur in der ersten
Generation genia. Die Fischfang-Firma des Juniorsist den Schlagzeilen, mal fliegt auf den Schiffen Kokain in
Export-Mengen auf. Dann soll er in den Mord am Besitzer des Konkurrenzunternehmens verwickelt sain.
Antonio guckt auf die Uhr. Die Fragen werden |&stig. Kritik mochte er, am Ende seines L ebens, nicht héren.
Schon gar nicht beantworten. Zahlten die Deutschen fur die Geldwasche ein Drittel des zu waschenden
Kapitals? Er will sich nicht festlegen, wiegt den Kopf, halb unglaubig, halb zustimmend. Und war die
Geldwasche fir Argentinien ein gutes Geschaft? Oder wurde die Zentralbank gepliindert? Die Frage &rgert ihn.
Es kam mehr Kapital nach Argentinien a's herausging. Das stehe fest. Dass dieses Kapital cash geschmuggelt
wurde? Er Uberhdrt den Einwand. »Mit uns haben die Deutschen viel Geld gemacht. Wenn Sie das Geldwésche
nennen ... Ich wollte eine Lastwagenfabrik. Und die habe ich bekommen.«

Vorwirfe macht er sich nicht. »Weshalb, fragt er zuriick. Weil das Geld der Deutschen einen
verbrecherischen Ursprung hatte? Er spricht es nicht aus, aber man sieht esihm an, er denkt an ein
argentinisches Sprichwort: »Wer einen Dieb bestiehlt, erféhrt hundert Jahre Vergebung.« Und die Deutschen
haben das Geld ja gestohlen, den besetzten Landern, den Juden und den Zwangsarbeitern.

Wie zwingt man einen multinationalen Konzern, die Wahrheit offen zu legen? Selbst Behtrden verschanzen
sich hinter Datenschutz und Amtsgeheimnis. Der Vatikan ist sogar ein eigener Staat. Die Presse schweigt, das

Thema bleibt ein Tabu. DaimlerChrydler wird es weiter aussitzen und die Akten geschlossen halten.
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Um ein Tabu aufrechtzuerhalten, braucht esimmer zwei. Einen der schweigt und einen, der es gar nicht wissen
will. Vom Tabu profitieren beide Seiten. Dem Vertuscher garantiert es die Kontinuitét seiner Macht. Und den
Nicht-Wissen-Wollenden stért es nicht in seiner Faulheit. Ein Tabu ist bequem. Besser die ganze Wahrheit nicht
wissen wollen, wenn die Wahrheit nicht zu ertragen ist. Ist danicht der standige Schuldkomplex der Mitl&ufer
und Jasager, sich dem Unrecht nicht in den Weg gestellt zu haben, aus Feigheit oder um einen Vorteil zu
erhaschen?

Haben die Deutschen — Kritiker inklusive — nicht von den Friichten des national sozialistischen Raubzuges
profitiert, auch jene Deutschen, die sich in der Gnade der spéten Geburt wiegen? Und miissen wir, die
Nachkriegsgenerationen, im Grunde nicht dafir dankbar sein, dass uns der Morgenthau-Plan erspart geblieben
und mit dem schmutzigen Geld das Wirtschaftswunder aufgebaut worden ist? Es ist bequemer, dieser Frage
nicht nachzugehen, sondern weiter an den Mythos der »deutschen Werte« zu glauben — Arbeit, Fleil3,
Gentigsamkeit. Wer will uns zwingen, Fragen zu stellen und Antworten einzufordern? Es gibt keine Pflicht zur
Wahrheit.

Es gibt nicht einmal ein Recht auf Wahrheit. Ein viertes Gebot, so notwendig und missachtet wie die anderen
drel Kampfrufe der Franzésischen Revolution: Freiheit, Gleichheit , Briderlichkeit. Die Feinde der Menschheit,
die ein grof3er deutscher Aufklérer beschrieben hat, sind dieselben geblieben:

»Faulheit und Feigheit sind die Ursachen, warum ein so grof3er Teil der Menschen, nachdem sie die Natur
langst von fremder Leitung frei gesprochen, dennoch gerne zeitlebens unmiindig bleiben und warum es anderen

s0 leicht wird, sich zu deren Vormindern aufzuwerfen. Esist so bequem, unmiindig zu sein«.

Anmerkungen:
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der Hamburger Stiftung fir Sozial geschichte des 20. Jahrhunderts, Nordlingen 1988.

15 Ralph Giordano: Wenn Hitler den Krieg gewonnen hétte, Kéln 2002, S. 324f.

16 Zit. nach Giordano, a.a.O., S. 321.

17 Zu Erhard vgl. auch: Karl Heinz Roth: Das Ende eines Mythos. Ludwig Erhard und der Ubergang der deutschen
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1945, Berlin 1996, Kap. VI, S. 509-611, hier: S. 565, Anmerkung 189). Der Schweizer Historiker Mario K&nig macht
»marxistische Historiker« als Urheber der »Maison-Rouge-Theorie« aus und schlief3t sogar »die Moglichkeit einer
gezielten Félschung keineswegs aus« (Christiane Uhlig u.a.: Tarnung, Transfer, Transit. Die Schweiz als verdeckte
Drehscheibe deutscher Operationen 1938-52, Hrsg. UEK, Ziirich 2001, S. 109 ff). Konig will aber angesichts des von mir
vorgelegten Berichts die Quellenlage noch einmal prifen.

US-Autoren und DDR-Historiker haben der Konferenz grof3en Stellenwert eingeraumt (s. Tagebuchaufzeichnungen von
General David Eisenhower: At war 1943-1945, New Y ork 1986, S. 523; Henry Morgenthau: Germany is our problem,
New Y ork and London 1945; Der zweite Weltkrieg. Dokumente. Ausgewéhlt und eingeleitet von Gerhard Forster und Olaf
Groehler, Berlin 1972, S.283-286. Sie geben a's Quelle an: Elimination of German Resources for War. Hearings before a
Subcommittee of the Committee on Military Affairs United States Senate, Seventy-Ninth Congress, First Session, Pursuant
to S.Res.107, Part. I, Testimony of State Department, June 25, 1945, Washington 1945, p.30-32).

Unbestritten ist, dassin dem Bericht Uber die Konferenz, vor allem aber in der Sekundérliteratur, Namen falsch
geschrieben sind. So wird der Gastgeber Dr. Scheid 6fters als »Dr. Scheidt von Thyssen« beschrieben. Auch fiir seine
erwdhnte Mitgliedschaft in der SS finden sich in den Archiven keine Belege.

20 Freigegeben (»declassified«) wurde das Dokument erst im Jahr 2000 und dem »World Jewish Congress« tibergeben
(Reutermeldung vom 14. September 2000: Nazis plotted the big come back). 1ch habe vergeblich versucht, es von dort zu
erhalten. Schliefdlich bekam ich das Dokument Uber das US-National Archiv (NARA).

21 Nach Auskunft des Berliner Historikers Dr. Janis Schmelzer handelt es sich bei dem im Dokument erwahnten Direktor
Dr. Scheid um den Betriebsfiihrer und Wehrwirtschaftsfihrer Dr.Ing.e.h. Friedrich Scheid (25.10.1887 bis 30.6.1949),
Direktor der Keramischen Werke Hescho, Hermsdorf/Thringen. Wahrend des Zweiten Weltkrieges war die Hescho ein
Zulieferbetrieb fur die Ristungsindustrie auf dem Gebiet der Hochfrequenztechnik, Scheid im Reichsministerium fiir
Rlstungs- und Kriegsproduktion Amtsgruppenchef. Mit dem Einzug der Roten Armee in Hermsdorf wurde Scheid
verhaftet. Kurz nach seiner Entlassung im Dezember 1945 ernannte ihn die sowjetische Generaldirektion zum deutschen
Direktor. Aus der Firma Hescho wurden spéter die VEB Keramische Werke Hermsdorf.

22 Die Teilnehmer waren — laut Intelligence Report (Schreibweise folgt dem Original) —neben Dr. Scheid von den
Hescho-Werken: Dr. Kaspar fur Krupp, Dr. Tolle fir Rochling, Dr. Zinderen fur Messerschmitt, Drs. Kopp, Vier und
Baerwanger fur Rheinmetall, Haberkorn und Dr. Ruhs fir Bussing, Drs. Kerdes und Ellenmayer fir Volkswagen, Ing.
Dross, Y anshov und Koppabam fir verschiedene Fabriken in Posen, Polen (Dross, Y anchow and Co., Brown-Boveri,
Herkuleswerke, Buschwerke und Stadtwerke), Dornbusch als Leiter der industriellen Inspektion in Posen, Dr. Meyer vom
deutschen Marineministerium in Parisund Dr. Strossner vom Waffenministerium in Peris.

23 So geschehen im Falle Harnisch. Juan Harnisch wollte nach dem Krieg die Herausgabe des »L andguts Elvira« erwirken,
das mit Geldern der deutschen Spionageabwehr gekauft und nach dem Krieg auf Betreiben der US-Botschaft
beschlagnahmt worden war. Auszug aus einem vertraulichen Vermerk der »Direktion fir Feindeigentum« vom 15. Mérz
1949: »Harnisch war eng mit dem Marineattaché der Deutschen Botschaft, Kapitan Dietrich Niebuhr, befreundet, und auf
dessen Bitte bot er seine Dienste an, um geheime Sender im ganzen Land einzurichten, um mit dem Reich in Verbindung
zu treten. Harnisch fuhr im Jahr 1941 nach Deutschland, wo ihm hohe Regierungsmitglieder die Leitung der finanziellen
Seite der Operation Ubertrugen. In der Sorge, dass seine Staatsbiirgerschaft Verdacht erregen kdnnte, wandte sich Harnisch
an seinen Freund Angel Garrido, um das Landgut Elvira, wo die Sendeanlagen installiert waren, auf seinen Namen
eintragen zu lassen.« Dass Garrido nur ein Strohmann war, wurde vor Gericht nicht in Frage gestellt, selbst der

Mittel smann hatte in seiner Vernehmung zugegeben, dass er »Elvirax im Dezember 1942 im Auftrag von Harnisch fir
27.000 Pesos erworben hatte. Das Anwesen wurde trotzdem als Feindeigentum beschlagnahmt, Harnisch des Landes
verwiesen und das Landgut im Mai 1947 dem im Grundbuch als Eigentimer eingetragenen Strohmann tbergeben. Sechs
Jahre spéter klagte Otilia Harnisch auf Herausgabe des Anwesens. An Beweisen mangelte esihr nicht, sie konnte sogar die
frihere Erkldrung des Strohmannes vorlegen, in der er versprach, das Landgut zu jedem Zeitpunkt an den Deutschen
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zuriickzugeben. Erst im November 1964 kommt es zu einem rechtskréaftigen Urteil. Fur die Richter war nicht Harnisch der
wirkliche Eigentimer, dieser sai auch nur ein Mittel smann des Nazi-Geheimdienstes gewesen. »Elvirax wurde dem im
Grundbuch eingetragenen Argentinier tibertragen. Der Strohmann hatte gesiegt, die Deutschen verloren. (Die
Informationen stammen aus den vom argentinischen Auf3enministerium freigegebenen Unterlagen zu Nazi-Aktivitdten,
zitiert aus den Sendungen NS-Geld — WDR3 6.6.94, HR 10.6.94, DLF 13.8.94.)

24 Zit. nach Das Daimler-Benz-Buch, aa.O., S. 312.

25 Wilfried Feldenkirchen: Vom Guten das Beste. Von Daimler und Benz zur DaimlerChrysler AG, Miinchen 2003, S.
171

26 Das Daimler-Benz-Buch, aa.O., S. 312 f.

27 Aktenvermerk vom 2. August 45 Uiber den Besuch des Herrn Oberst Taylor von der 7. US-Armee am Vortag. DA,
Bestand Haspel.

28 Aktenvermerk an Prokurist Hormann vom 9. August 1945, Untertiirkheim H/C, DA.

29 Aktennotiz vom 29. Mai 45, DA.

30 Aktennotiz vom 10. Juli 45, Haspel, DA.

31 Aktennotiz Betr.: Auswirkung der Luftangriffe. Juli 45, S. 6, DA.

32 Ebd.

33 Bericht vom 26. Februar 46, Military Government Stuttgart, Detachment F 10, ab S. 7 ff. Schreibweise laut Original.
DA.

34 Jorge Antonio: Y ahora que, Buenos Aires 1982.

35 Aktenvermerk vom 18. April 1950 von Daimler-Benz Exportbiro an Haspel. DA, Haspelbestand.

36 Das Agreement wird zundchst bei Antonios Besuch in Untertiirkheim per Handschlag im April 1950 geschlossen. Das
argentinische Gerichts-Urteil vom 20.12.1957, Aktenzeichen 7343, nennt als Datum den 10. August 1951. So steht esauch
im Memorandum der Daimler-Benz AG vom 23. Januar 56, Seite 3, Unterschrift: Reuter und Beck. Quelle: Akten der
Kommission 11, AGN-C11. Aber erst am 29. April 1952 wird ein Gentlemen's Agreement schriftlich festgelegt. Es
befindet sich mit dem Titel »Gentlemen-Agreement« im Konzernarchiv in Stuttgart. Danach will Jorge Antonio die MBA
GmbH in eine Aktiengesellschaft verwandeln, mit einem Anfangskapital von 20 Millionen Pesos.

37 Laut Gentlemen's Agreement vom 29.4.1952.

38 Coire-Aussage vor Untersuchungskomission am 23.11.55, AGN-C11.

39 Aktennotiz 18.8.51 Uber Besprechung mit Binder, DA.

40 Gruindungsurkunde vom 4. September 1952, »en forma provisoriacx.

41 Auf Jorge Antonio entfallen 2.100 Aktien fir 2.100.000 Pesos; auf Atilio Gomez 1.300 Aktien fir 1.300.000 Pesos.
German Timmermann halt Aktien fiir 200.000 Pesos, Roberto Eduardo Roig fiir 100.000 Pesos; Rubén Elias Antonio
(Bruder) fir 100.000 Pesos, César Santiago Rubin (Schwager) fir 100.000 Pesos, Lazaro Fernando Romero fiir 25.000,
Héctor Beltran Sahasquet fir 25.000 Pesos, Manuel Araujo fiir 25.000 Pesos, Jorge Oreste Angel Bruno fir 25.000.
Insgesamt belduft sich das Kapital auf 4.000.000 Pesos, davon sind zehn Prozent bei der Banco de la Nacion deponiert.
AGN-C11.

42 Aussage Gomez vor Kommission 11 vom 8. Februar 1956, AGN-C11.

43 Laut Urteil vom Dezember 1957, s. Fn. 3.

44 Die Angaben Uber das Ausmal’ der Zerstérung der Fabriken gehen auseinander. Wéhrend Daimler-Benz eigenen
Angaben zufolge jahrzehntelang von einer fast vollstandigen Zerstérung der Produktionsmittel gesprochen hat, zitiert der
Schleyer-Biograph Hachmeister den Autor Neil Gregor (»Stern und Hakenkreuz«, Berlin 1997), wonach nur 15 Prozent
aller Maschinen zerstort worden seien.

45 Brief von Perén an Antonio, 29. Oktober 53, Unterlagen der Kommission 11, AGN-C11.

46 Vgl. Das Daimler-Benz-Buch, aa.O., S. 139.

47 Haspel war wahrend des Faschismus wegen seiner Frau von dem DAF-Funktionér Dickwach (vgl. Das Daimler-Benz-
Buch, aa.O., S. 302f) als »judisch versippt« angefeindet worden. Seine Kollegen Carl Werner (Leiter des Werks
Mannheim) und Otto Hoppe (V orstandsmitglied) mussten wegen ihrer Ehe mit einer jidischen Ehefrau gehen. Dabel
hatten sie treue Dienste geleistet. Laut Fernschreiben von SS-Obergruppenfiihrer Jakob Werlin an Reichsfiihrer Himmler
vom 27.8.42 war die »Berufung Haspels vom Fihrer und vom Reichsmarschall unter genauer Darlegung der besonderen
Verhdltnisse gebilligt« worden. »Werner hat mir, insbesondere durch illegale Wagengestellung fir die Wahlkémpfe
manchen wertvollen Dienst geleistet, was vielen fihrenden Ménnern der Bewegung, insbesondere Obergruppenfihrer und
General der Waffen-SS Dietrich bekannt ist, der mich mehrmals veranlal3te, mich fir Werner beim Flhrer einzusetzen.«
Bundesarchiv, Konecke-Akte. Vgl. auch Das Daimler-Benz-Buch, a.a.O., S. 304.

48 K 6necke sorgte sich um den Nachschub fiir den kriegsentscheidenden Rohstoff: Naturkautschuk. Brasilien war in den
Krieg eingetreten und hatte die Lieferung eingestellt. Die in der Sowjetunion entdeckte Gummipflanze, Kok-Sagys, von
den Nazis »4711« getauft, sollte an mitteleuropéische Klimaverhé tnisse angepasst werden. In Auschwitz wurde auf
Hochtouren daran gearbeitet. Aber die Ergebnisse waren mager. Siehe Protokoll der Verwaltungsratssitzung vom 20.9.43,
»Geheim« der Pflanzenkautschuk-Forschungs GmbH im Reichswirtschaftsministerium Berlin. Bundesarchiv Berlin. Akte
Konecke.

49 Lutz Hachmeister: Schleyer. Eine deutsche Geschichte, Minchen 2004, S. 247.

50 Ebd.

51 Das Daimler-Benz-Buch, aa.O., S. 750.

52 Aussage Binders vom 12.1.56 vor Kommission 11, AGN-C11.
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53 Feldenkirchen, aa.O., S. 184.

54 Auf Wunsch der Hinterbliebenen wurde der Name gedndert.

55 Laut Unterlagen des Bundesarchivs hat Zimmer am SS-Panzerfunkwarten-L ehrgang an der Nachrichtenschulein Metz
vom 6.7. bis 30.9.1943 teilgenommen.

56 DINIE wurde offiziell, als Nachfolgerin der Junta de Vigilancia, 1947 gegriindet.

57 Spéter heifdt esin einem Aktenvermerk, dass sich bei der Besprechung am 28. April (ohne Jahreszahl), in Anwesenheit
von Dr. Menges, die Firma Ferrostahl, Essen, bereit erklart habe, an Mercedes Benz Argentina fir Trolleybusse Henschel
und MAN sieben Prozent auf die Verkaufssumme von 8.795.750 Dollar (gleich 615.562 Dallar) zu zahlen sowie sieben
Prozent firr Ersatzteile gleich 61.556 Dollar. Laut Daimler-Aktenvermerk vom 6. Februar 52 weigert sich Ferrostahl aber,
diese sieben Prozent zu bezahlen. Man habe, so argumentiert Ferrostahl, durch eigene Anstrengung den Trolleybus-Auftrag
schon in der Tasche gehabt und sei nur durch Jorge Antonio behindert worden. AGN.

58 Schreiben von Jirgen Koch an die Kommission 11, vom 18.1.56, AGN-C11. Die Grinder dieser Scheinfirma waren
wieder die Leute von Jorge Antonio, in deren Hand 20 % des Aktienkapitals waren. Das Geld wurde ihnen zur Verfiigung
gestellt.

59 Vgl. Aussage von Staatssekretar fir Wirtschaft, Alfredo Gomez Morales, vor der Untersuchungskommission 11, ohne
Datum, AGN-C11.

60 Zusammenfassung der Staatsanwaltschaft der »Nationalen Junta zur Wiedererlangung der offentlichen Besitztiimer« in
Sachen Investa S.A., ohne Datum, AGN-C11.

61 Zitiert nach Gerichtsurteil 20. Dezember 57, s. Fn. 3.

62 Ebd.

63 Brief von Korffs vom 10.9.54 an Exportabteilung Untertirkheim, S. 4, DA.

64 UBS-Zahlungsanweisung fir Fahr vom 16. Oktober 1953, UBS-Konto 405 an Konto 60060/emile bei LEU AG, Zirich,
AGN-C11.

65 Auskunft der Zentralbank der Autorin gegentiber, 2003.

66 Vgl. hierzu auch Christiane Uhlig u.a,, aa.O., S. 311 ff.

67 Aktenzeichen Be, IIM 6216/46, Hessisches Hauptstaatsarchiv.

68 Die Amnestieverordnung ist vom 6. August 1946, GVBI. S. 173. Danach ist ein Entnazifizierungsverfahren
einzustellen, wenn der nach dem 1.1.1919 Geborene nach dem Ergebnis der Beweisaufnahme nicht in die Gruppen |
(Hauptschuldige) oder 11 (Belastete) des Gesetzes einzureihen war. In Hessen, wo Metz |lebte, kamen rund 311.000
Personen in den Genuss dieser Amnestie.

69 Zahl nach Giordano, S. 395.

70 Vgl. USand allied effort to recover and restore gold and other assets stolen or hidden by Germany during World War 1,
Stuart Eizenstat, Mai 1997.

71 Financial Times, v. 11.9.1996, »Swiss face pressure«. Die Bank of England schétzt das »Nazi-Gold« bei Schwei zer
Banken auf einen Wert von 550 Millionen Dollar. Dazu kommen Bankguthaben in Fremdwahrungen. Nach diesem Bericht
haben die Schweizer Banken britischen und US-Behdrden 1946 nur einen Bruchteil davon zuriickgegeben, einen Betrag
von 60 Millionen Dallar. In diesen Betrégen sind nicht die unterschlagenen jidischen Bankguthaben erfasst, das
»herrenlose« Vermdgen der Opfer.

72 Karl Heinz Roth: Wirtschaftliche Vorbereitungen auf das Kriegsende und Nachkriegsplanungen, aa.O., S. 569.

73 Vgl. Waochenzeitung, Zurich, Nr. 25, 21.6.1996.

74 Zit, nach Uhlig u.a,, aa.0., S. 36. Das Zitat bezieht sich auf den Ersten Weltkrieg.

75 Urteil der Zweiten Instanz vom 19. Februar 1959, Aktenzeichen 6430, MBAS/interdiccion Registro 4, Vorsitzender
Richter Adolfo R. Gabrielli, S. 715. Handel sregister Buenos Aires, Akte DaimlerChrydler.

76 Jorge Antonio vor Kommission 11, Vernehmung am 29.11.55, AGN-C11.

77 Auflistung von MBA vom 27. November 53, AGN-C11.

78 Schreiben von MBA vom 12.12.52 an den Prasidenten der argentinischen Zentralbank., Unterschrift Timmermann,
Antrag auf Zuteilung von 4,4 Millionen US-Dollar, AGN-C11.

79 Timmermann an Banco de la Nacion, am 16.7.54, AGN-C11.

80 Ebd.

81 Schreiben von MBA, vom 19. August 1954, gerichtet an die national e argentinische Finanzbehdrde DGI. AGN-C11.
82 Vermerk der argentinischen Zentralbank, 8. August 1957, beglaubigte Auflistung. AGN-C11.

83 Aktenvermerk vom 9. Mérz 1953, Untertiirkheim, Leitstelle Argentinien. (Hier fehlt ein Wort im Original.) DA.

84 Notiz Daimler-Benz vom 18. Mé&rz 54, Fx/Ld. DA, Kdnecke-Besténde.

85 Zeugenaussage am 14.12.1955 von César Rubin vor der Untersuchungskommission, AGN-C11.

86 Timmermann-Aussage vom 16.1.56 vor Untersuchungskommission, AGN-C11.

87 Schreiben vom 30.12.54 an MBA, unterschrieben von Konecke. AGN-C11

88 Folio 43, Comisién 11, Untersuchungskomission, AGN-C11. Vgl. auch Aktenvermerk vom 6. Februar 1952,
Untertirkheim Uber Besprechung am 5. Februar in Essen mit Firma Ferrostahl.

89 Feldenkirchen, aa.O., S. 232.

90 Brief von Korffs vom 10.9.54 an Exportabteilung, Vorstand. DA.

91 Die Zentralbank schreibt am 10.5.55 an MBA: »Wir beantworten ihren Antrag fir den Import von 1.000 Mercedes-
Autos vom Typ 180 und 220, fir FOB-Wert von drei Millionen US-Dallar. Dazu kommen 600.000 Dollar fir Ersatzteile.
Wir erteilen hiermit die Ausnahmegenehmigung unter folgenden Bedingungen: Die Genehmigung gilt fir 24 Monate, die
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Fracht erfolgt auf argentinischen Schiffen, die Rechnung ist zahlbar nach der Verfligung 1563. Die Hélfte der importierten
Autos steht zur freien Verfiigung von MBA, die andere Hélfte geht an das Prasidentenamt. AGN-C11.

92 Schreiben vom 29. Oktober 1953, dass auf ausdriicklichen Wunsch von Président Pern Dr. Manuel Antonio Fresco ein
Auto Mercedes Benz, Typ 170, zugewiesen werden soll. Laut den Informationen der Untersuchungskommission ist dieses
Fahrzeug spéter weiter verkauft worden. AGN-C11.

93 Albisetti, Allende, Bambill, Calvo, Casaux, Castells, Celasso, Cirio, Doria, Dagola, Drago, Espiro, Gallardo, Gil,
Izquierdo, Kennedy, Leguiza, Llanos, Paz Allende, Pelliciotta, Polito, Rabovich, Rebori, Rios Centeno, Risso, Rodriguez,
Ruiz, Seeber, Soriano, Villanueva. AGN-C11.

94 Aloe Dante, Duarte de Arrieta, Juana de Duarte, Edelmiro Farrell, Carlos Hogan, Oscar Nicolini, Humberto Sosa
Molino. AGN-C11.

95 9. August 54, Taller Guémes. AGN-C11.

96 Die Methode ist Uiberall die gleiche, in Brasilien wie in Argentinien. Allerdings waren in Argentinien die politischen
Rahmenbedingungen guinstiger. Der erste Auftrag nach Brasilien erfolgt bereits 1949, es ging um 1.000 LKWs, die dort
montiert werden sollten. Im Oktober 1953 wird Mercedes Benz do Brasil aus der Taufe gehoben. Geplant ist der Bau einer
LKW-Fabrik. Zusammen mit einem lokalen Geschéftsmann wird die Finanzierungsgesellschaft Brasfinanz AG mit einem
Grundkapital von vier Millionen Schweizer Franken gegriindet, ihr Sitzist in Glarusin der Schweiz. Erst 1966 erlangte
Daimler-Benz die volle Kontrolle Gber Mercedes Benz do Brasil. Nach Feldenkirchen, aaO., S. 231.

97 Telegramm vom 5. Juni 1953, Via Radiona, AGN-C11.

98 Von Korff an Wychodil, 20. Mé&rz 1952, DA.

99 Baron Arnt von Korff an Daimler-Benz, Exportleitung, Untertiirkheim, 10. September 54, d. Kurier, DA.

100 Brief von Korffs, z.zt. Asuncion, an Konecke, 6.10.54. DA.

101 Vgl. Aussage Coire.

102 Verglichen mit den Vorstandsprotokollen von Daimler-Benz ergibt sich hier ein Widerspruch. Unter den Papierenin
Stuttgart findet sich die Ubersetzung eines Briefes vom 20.2.54 an Jorge Antonio, ohne Unterschrift, der fast gleichlautend
mit der 0.a. Version ist, aber unterschiedliche Zahlen angibt. Statt 182 Millionen sind es dort 186 Millionen. Ansonsten
decken sich die Angaben.

103 Daimler-Benz erteilt am 24.3.1955 Vollmachten an die Banco de la Provincia de Buenos Aires, wonach die unten
aufgefihrten Herren fir das Bankdepot 154476 auf den Namen Daimler-Benz AG Stuttgart zeichnungsberechtigt sind. Das
gilt auch fur den Fall, dass die Aktien einen Wert von 15 Millionen Pesos Uiberschreiten. Sie dirfen auch Uber Dividende
und Gewinne verfligen. Konecke, Wychodil, Beck und Fix. AGN-C11.

104 Schreiben von Daimler-Benz AG, Direktion vom 15. Dezember 43. AGN-C11.

105 Aktenzeichen VA 13, 2787/57, Urteil vom 20.3.57, Handelsregister.

106 Angaben aus erstinstanzlichem Urteil, 1957, s. Fn. 3.

107 Auszug aus seiner Vernehmung vom 29. November 1955, AGN-C11.

108 Vgl. Hachmeister, a.a.O., S. 259.

109 Diese Konnex AG wurde erst im April 1955 gegriindet — laut Angaben des Schweizerischen Ragionenbuchs. Als
Firmenzweck wurde angegeben: »Beteiligung an kommerziellen und industriellen Unternehmungen und Verwaltung
eigenen und fremden Vermdgens«. Zwei Schweizer werden als Vertreter der Firma genannt: Alwin Widmer und Willy
Fritz.

Laut Angaben des Schweizer Historikers Mario Konig der Autorin gegentiber (basierend auf dem Adressverzeichnis
schweizerischer Verwaltungsréte, Ausgaben 1943 und 1956, sowie dem Schweizerischen Ragionenbuch) war
Verwaltungsratsprasident der Konnex Alwin Widmer, ein in Kilchberg am Zirichsee lebender Kaufmann, der im Jahr 1956
noch 12 andere Verwaltungsratsmandate hielt. Er war keiner der typischen wirtschaftlichen Interessenvertreter
Deutschlandsin der Schweiz wéhrend des Zweiten Weltkriegs: Von den neun Firmen, deren Verwaltungsrat er 1943
angehorte, figurierte keine auf den Schwarzen Listen der Alliierten. Der zweite Schweizer im Verwaltungsrat der Konnex,
Willy Fritz, war Prokurist der Straba Handels-Aktiengesellschaft, Sitz Beethovenstrasse 11 in Zirich. Diese war tétigim
»Import und Export von und Handel mit Fabrikaten aller Art«. Unter derselben Adresse befinden sich zwei weitere
GeselIschaften, die Gewatrans AG (Gesellschaft fur Warentransaktionen, »Internationaler Handel mit Waren aller Art,
Erwerb und Verwertung von Patenten«), und die Negofina AG, die gemal3 eigener Deklaration »Handel mit Waren aller
Art und Vermittlung von Finanzierungen« betrieb. Offensichtlich war Alwin Widmer ein Kaufmann und Intermediér in
internationalen Waren- und Finanztransaktionen.

110 Neben Caprile war auch der Argentinier Nicolas Frieder Griinder der Konnex AG. Einen Monat nach ihrer Griindung
wurde das Anfangskapital von 100.000 SFr. auf 550.000 SFr. aufgestockt. Der Putsch gegen Perdn im September 1955
verhinderte eine weitere Entwicklung, im August 1957 verlésst Frieder die AG, im Mérz 1959 wird sie aufgel 6st.

111 Coire-Aussage, 16. November 55, vor Untersuchungskommission, Seite 7, AGN-C11.

112 Ebd., S. 142.

113 Ebd., S. 29b.

114 Bericht der Staatsanwaltschaft der Juntazum Thema Fahr, 7. August 57, AGN-C11.

115 Ebd.

116 Vgl. Schreiben vom 27. August 52 an Banco de la Nacién, in den Akten fehlt die Unterschrift, vermutlich von FAHR
S.A. Esgeht in diesem Schreiben nicht nur um Maschinenimporte der Firma Fahr, sondern auch um Maschinen zahlreicher
anderer Firmen, die vorfinanziert werden miissen. Jorge Antonio persdnlich haftet fir diesen Millionenkredit.

117 Bericht der Staatsanwaltschaft der Juntazum Thema Fahr, 7. August 57. S. 23, AGN-C11.



118 Ernesto Schwarzbéck, Bevollméchtigter von Kldckner-Humboldt-Deutz AG, Koln am 5. Oktober 1955, Akten der
Untersuchungskommission, AGN-C11.

119 Zusammenfassung Untersuchungskommission vom 8. August 1957, AGN-C11.

120 Antrag vom 24.6.54, Akten der Untersuchungskommission, AGN-C11.

121 Laut Aussage von Amadeo Jantarev, 8. Januar 2004, der Autorin gegentiber. Er arbeitete von 1954 bis 89 bei MBA.
122 Vermerk vom 21. Oktober 1953. AGN-C11.

123 Der Aktenvermerk trégt das Datum vom 27. Mé&rz 1955, ohne Unterschrift, der Hinweis auf den Kruppkonzern steht
im Dokument weiter hinten und wurde der Verstdndlichkeit halber in Klammern in den Text eingefigt. AGN-C11.

124 Ebd.

125 Bericht vom 1.11.55. DA.

126 Aktenvermerk vom 16. November 56, DA.

127 Laut Aktennotiz Uiber seine Argentinienreise, vom 27. Januar 1958, DA.

128 Ebd.

129 Der Brief vom 4. Mai 1956 ist —wahrscheinlich (da Unterschrift unklar) — unterschrieben von Fritz Beck und Arnold
Wychodil. AGN-C11.

130 Zur Rolle Schleyersin Prag s. auch Hachmeister, Kapitel 4, aa.O., S. 165-226.

131 Interview Jantarev, s. Fn. 121.

132 Aussagen vor der Untersuchungskommission ab dem 28.11.55, AGN-C11.

133 Aussage am 5.11.56 vor der Untersuchungskommission, AGN-C11.

134 Aussage am 24.10.56 vor der Untersuchungskommission, AGN-C11.
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AGN-C11.
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160 Angaben entnommen aus einem Artikel der Freien Pressev. 24.6.58. AGN-C11. Die »Freie Presse« war eine Zeitung
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